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Bakgrund och syfte

Upplands Vasby kommun har pdbérjat ett planarbete for omradet Optimus som omfattar
fastigheten Vilunda 6:42 m.fl. Planomradet ligger 6ster om jarnvagen och séder om Vasby
station (se figur 2). Omradet upptas idag av parkering, kontor, verksamheter samt Vasby
konsthall. Syftet med detaljplanen &r att préva majligheten till ny-, om- och tillbyggnad inom
omradet. Kommunen vill 3stadkomma attraktiva blandkvarter med bland annat grénytor,
bostdder, kontor samt lokaler for kultur, samhéllsservice och andra verksamheter. Merparten
av befintliga verksamheter kommer att vara kvar inom omradet.

Riskhansyn vid ny bebyggelse

Ett flertal olika lagar reglerar nar riskanalyser skall utféras. Enligt Plan- och bygglagen
(2010:900) skall bebyggelse lokaliseras till mark som ar lampad for andamalet med hansyn till
boendes och 6vrigas hilsa. Sammanhallen bebyggelse skall utformas med hansyn till behovet
av skydd mot uppkomst av olika olyckor. Oversiktsplaner skall redovisa riskfaktorer och till
detaljplaner ska vid behov en miljokonsekvensbeskrivning tas fram som redovisar paverkan pa
bland annat halsa. Utférande av miljokonsekvensbeskrivning regleras i Miljobalken (1998:808).

Lansstyrelsen i Stockholms Lan har tagit fram riktlinjer for hur risker fran transporter med
farligt gods pa vag och jarnvag ska hanteras vid exploatering av ny bebyggelse /1/. Syftet med
riktlinjerna ar att ge vagledning och underlatta hanteringen av riskfragor. Lansstyrelsen anser
att mojliga risker ska studeras vid exploatering ndarmare an 150 meter fran en riskkalla. | vilken
utstrackning och pa vilket satt riskerna ska beaktas beror pa hur riskbilden ser ut for det
aktuella planférslaget.

| riktlinjerna presenterar Lansstyrelsen riktlinjer for skyddsavstand till olika verksamheter.
Dessa rekommendationer redovisas i figur 1.
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Figur 1. Rekommenderade skyddsavstand till olika typer av markanvéndning /1/.
Avstanden i figuren mats fran narmaste vagkant respektive ndarmaste sparmitt.

Lansstyrelsen anger i sina riktlinjer generellt att skyddsavstand ar att féredra framfor andra
skyddsatgarder. Vid korta avstand lagger Lansstyrelsen storre vikt vid konsekvensen av en
olycka an frekvensen av olyckan.

For ny bebyggelse inom redovisade skyddsavstand behéver en riskutredning géras som
undersoker om planforslaget ar lampligt och vilka eventuella skyddsatgarder som behovs.

Intill priméra transportleder for farligt gods och jarnvag rekommenderas ett skyddsavstand pa
minst 25 meter. Atgarder ska dtminstone vidtas inom 30 meter fran vagen eller jarnvagen.

For ny bebyggelse utmed jarnvdag rekommenderar Trafikverket ett minsta bebyggelsefritt
avstand pa 30 meter for att ta hojd for framtida utbyggnad, drift- och underhall etc.

Overgripande omradesbeskrivning

Det aktuella planomradet ligger i centrala Vasby, séder om Véasby station och 6ster om
jarnvagen (se figur 2). Omradet omges av jarnvagen i vaster, Anton Tamms vag i norr,
Optimusvagen i 0ster och Malarvagen i soder.

Planomradet ar plant i stort utan markanta hojdskillnader och ligger i niva med jarnvagen.

Utmed jarnvagen finns en gang- och cykelvag.
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Runby
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Figur 2. Planomrddet Optimus i Upplands Vdsby.
Rédmarkeringen visar ungefdrlig planomrddesgrdns.

Planerad bebyggelse
Inom omradet finns idag byggnader och verksamheter enligt tidigare beskrivning. En del av
dessa kommer att vara kvar inom omradet, dessa ar vitmarkerade i figur 3.

Totalt omfattar detaljplanen ny bebyggelse i form av 900-1 100 bostader, en forskola samt
mindre lokaler i bottenvaningarna. Utover detta bevaras en del av befintliga verksamheter,
framst i form av kontor och kultur.

Utmed jarnvagen finns en betongspont med stangsel pa. Detaljplanen innebar att stangslet
ersatts med ett bullerplank.

Bebyggelsen planeras som minst 30-40 meter fran narmaste sparmitt pa Ostkustbanan.
Befintlig bebyggelse som ska vara kvar ligger som minst ca 35 meter fran narmaste sparmitt.
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Figur 3. Férslag pa utformning av planomraddet. Befintlig bebyggelse som planeras vara kvar dr
vitmarkerad.

Riskinventering
| planomradets narhet har tva huvudsakliga riskkallor identifierats. Dessa ar Ostkustbanan och
Vilundaverket. Nedan gors en beskrivning av respektive riskkalla.

Andra riskkallor i omradets narhet ar bensinstationer och transportleder for farligt gods. Dessa
ligger dock mer @n 400 respektive 1 000 meter fran planomradet och utgor inte riskkallor som
direkt kan paverka risknivan inom omradet. Transporter till den ndrmaste bensinstationen kan
dock ske pa Malarvagen soder om planomradet. Narheten till denna kan darfér behova
beaktas i det fortsatta planarbetet. Malarvagen ar dock inte klassad som en transportled for
farligt gods.
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Vilundaverket
Informationen fran Vilundaverket dr hdmtad fran verksamhetens miliérapporter /2, 3/.

Vilundaverket ligger sdder om aktuellt planomrade, pa andra sidan Malarvagen (se figur 4).
Verket drivs av Stockholm Exergi (tidigare Fortum) och utgor en spets- och reservanldggning
for varmeproduktion i Stockholms nordvéstra fjarrvarmenat.

Vilundaverket bestar av fyra oljepannor med en sammanlagd effekt av 117 MW. En av
pannorna har konverterats till att kunna eldas med trapulver och bioolja. Ovriga pannor eldas
med eldningsolja 5. Till verket hor dven en varmepumpsanlaggning med tva virmepumpar.
Vatten fran Malaren anvands som varmekalla. Det finns dven en fjarrkylanlaggning i
Vilundaverket. Som kéldmedium i varmepumpar och kylmaskiner anvands R134a (HFC).
Befintligt kylaggregat ar i daligt skick samt har for 1ag kapacitet. Ett begagnat aggregat planeras
darfor att kdpas in. | detta anvdands ammoniak som kéldmedium. Ammoniak har inte tidigare
hanterats vid Vilundaverket.

Oljan lagras i tva cisterner om 6 000 m* vardera. Den ena anvénds fér bioolja och den andra fér
eldningsolja.

Trapellets lagras i en silo och mals till pulver i en kvarn. Trapulvret lagras i en silo eller fors
direkt till pannan for eldning.

Forbrukning av bransle de senaste aren redovisas i tabell 1.

Tabell 1. Férbrukning av brdnsle vid Vilundaverket.

2016 352 827 0
2017 105 641 0
2018 1255 710 0

Figur 4. Oversikt éver Vilundaverket och aktuellt planomrdde.
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Ostkustbanan

Allmant

Ostkustbanan gar genom omradet i nord-sydlig riktning. | nulaget bestar banan genom
omradet av 5-7 spar, varav 4 huvudspar med genomfartstrafik. De yttre sparen anvands for
regional-, fjarr- och snabbtag (max 200 km/h) och de tva inre sparen trafikeras av godstag och
pendeltag (max 160 km/h).

Pa den aktuella strackan finns ett flertal vaxlar, framforallt mellan de inre sparen. Vaster om
sparomradet finns ett stickspar/industrispar som inte nyttjas.

Ostkustbanan trafikeras idag av ca 550-560 tag per vardagsmedeldygn, varav 6 godstag
(summerat i bada riktningar).

Framtid

Trafikverket har tagit fram en strategisk sparstudie /4/ och en riksintresseprecisering /5/ dar
det framgar att planer finns p3 att utéka den aktuella strackan av Ostkustbanan med tva nya
genomgaende spar. Forbi planomradet foreslas att tva tillkommande huvudspar placeras
vaster om befintliga spar, dvs. inte pa sidan mot planomradet.

Enligt prognos fran Trafikverket forvantas kapaciteten utokas till ca 655 tag per dygn ar 2030,
varav 11 godstdg /6/. Prognosen utgar inte fran nagon utbyggnad av jarnvagen med tva nya
spar.

Transporter med farligt gods

Pa jarnvagen férekommer transporter med farligt gods. Det finns dock ingen kartlaggning 6ver
antalet och typen av transporter pa jarnvagen. | riskanalysen fér planprogrammet for Vasby
Entré /7/ har en sammanstallning gjorts utifran nationell statistik. En sammanstallning
redovisas i tabell 2. Sammanstallningen utgar fran dagens trafik samt prognostiserad trafik
2030 och en uppskattad prognos for 2050.

Tabell 2. Uppskattning av antalet vagnar med farligt gods férbi planomrddet utifran nationell
statistik.

Antal farligt godsvagnar

Ar 2030 Ar 2050
1. Explosiva amnen och foremal 0,10% 3 6 16
2. Gaser 25,2% 794 1455 3969
3. Brandfarliga vatskor 38,9% 1226 2248 6131
4. Brandfarliga fasta amnen 4,3% 137 250 683
zé?:;?de;fnde amnen, organiska 15,2% 481 381 2404
6. Giftiga dmnen 2,1% 65 120 327
7. Radioaktiva @mnen 0,0% 1 1 3
8. Fratande dmnen 13,9% 437 801 2186
?62\:7:56‘ farliga @mnen och 0,4% 13 24 65
Totalt 3154 5787 15784
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Mélarvagen

Malarvagen gar pa bro séder om planomradet. Vagen bestar av en fil i vardera riktningen.
Narmast planomradet finns en gang- och cykelvag som ar atskild fran vagbanan med
betongsuggor (se figur 5). Utmed delar av vagen finns ett bullerplank mot planomradet.

Det kortaste avstandet mellan kérbana och planomradet ar ca 5 meter.

Figur 5. Mdlarvigen vy mot éster. (kélla: Google maps)

Malarvagen ar inte klassad som en transportled for farligt gods. Sadana transporter kan dock
forekomma pa vagen till eller fran verksamheter i ndromradet. Bland annat finns en verkstad
(Meca) och bensinstation (din-X) i korsningen Edsvdgen och Lévstavagen.

Till verkstaden sker sannolikt transporter av oljor, spolarvatska, svetsgaser etc. i form av
styckegods. Till bensinstationen sker transporter med drivmedel i form av tankbilar samt
leveranser av gasol i form av styckegods. Stationen har endast tva matarskap (pumpar).

Utifran erfarenheter fran andra projekt sker transporter av gasol till en normalstor station
ungefar en gang i veckan under sommarhalvaret och varannan vecka under vinterhalvaret. Den
aktuella stationen ar mindre an de flesta. Leveranser av drivmedel till en normalstor station
sker 2-5 ganger per vecka.

Samtliga transporter kan forvantas passera planomradet pa Mélarvagen pa vagen mellan E4
och stationen.

Narmast Malarvagen planeras bostadshus ca 8-9 meter fran vagen.

Identifiering, beskrivning och vardering av risker

Vilundaverket
Risker kopplade till Vilundaverket ar deras hantering av bransle och ammoniak. Risker kring
denna hantering beskrivs nedan.

Risker kopplade till branslehanteringen
Hanteringen av bransle omfattar eldningsolja 5, bioolja och tréflis/trédpulver. Bade hanteringen
pa platsen och transporter till omradet med dessa @mnen kan paverka risknivan i ndromradet.

En beskrivning av maojliga risker med hanterade branslen gors i tabell 2.
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Tabell 2. Beskrivning av riskerna kopplade till Vilundaverkets hantering av brdinsle.

Brinsle Hantering pa platsen

Eldningsolja 5 Eldningsolja 5 (EO 5) klassas normalt
inte som brandfarlig vara eftersom
flampunkten ligger 6ver 100°C.
Brannbara angor kan dock bildas om

amnet hettas upp.

Generellt bedoms risken for plotslig
eller ovantad olycka vara mycket liten
vid hantering eldningsolja.

Avstandet till planomradet fran
cisternerna ar ca 75 respektive 100
meter. Avstandet i kombination med
amnets hoga flampunkt innebar att
nagon paverkan mot planomradet fran
hanteringen inte beddms foreligga.

Transport

Transport sker med tankbil till platsen.
Transporterna kan eventuellt passera
planomradet pa Malarvagen.

Bioolja ar inte klassat som brandfarlig
vara. Brannbara angor kan dock bildas
om amnet hettas upp.

Bioolja

Ingen risk for plotslig eller ovéntad
olycka.

Transport sker med tankbil till platsen.
Eftersom amnet inte utgdr brandfarlig
vara innebdr en olycka som leder till
lackage ingen risk for paverkan mot
manniskors hélsa och sékerhet.

Hantering av tréaflis och trapulver
innebar risk for brand samt
dammolnsexplosion.

Traflis/trapulver

Avstandet fran silon till planomradet
ar ca 75 meter.

Brander i lager av traflis ar relativt
vanliga. Branderna paverkar
omgivningen framforallt genom
spridning av rokgaser. Nagon risk for
brandspridning bedéms inte foreligga.

Anlaggningen maste utreda och
forebygga sina risker. Daribland risken
for dammexplosion. Paverkan mot

darfor liten.

omgivningen vid en eventuell olycka ar

Transporter av tréaflis utgor ingen risk
mot omgivningen.

Trapulver tillverkas genom att traflis
mals i kvarn i anslutning till silon.

Utifran ovan redovisade beskrivning éver risker kopplade till branslehanteringen pa
Vilundaverket gors bedémningen att de inte paverkar risknivan inom planomradet i sadan
omfattning att atgarder behover vidtas. Nagon hansyn avseende risk nar det géller
Vilundaverket foreligger darfor inte. Det kan dock finnas behov av hansyn avseende buller och

partiklar. Detta hanterar dock inte denna PM.
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Risker kopplade till hanteringen av ammoniak
Befintlig kylmaskin ska ersattas med en som anvander ammoniak som koéldmedium. Ammoniak
ar en giftig gas som ocksa kan vara brannbar under vissa forutsattningar. Verksamheten har

darfor latit uppratta en riskutredning for hanteringen av ammoniak /8/. Riskutredningen
utreder huruvida ammoniakanldaggningen uppfyller gallande krav eller inte. | de fall avvikelser

forekommer foreslas sdkerhetshojande atgarder. Kraven syftar bland annat till att minska

risken for brandpaverkan, spridning via ventilationssystem samt lackage. | utredningen
studeras dven paverkan fran ett eventuellt lackage av ammoniak pa den lokala arbetsmiljon
samt paverkan mot omgivande omraden.

Kylaggregatet kommer att placeras inomhus i en separat byggnad, placerad ca 110 meter fran
aktuellt planomrade. Aggregatet rymmer 150 kg ammoniak. Ett nédstopp kommer att finnas

utanfor maskinrummet samt direkt pa aggregatet. Ett gaslarm kommer installeras i
maskinrummet. Gasdetektorer kommer att installeras i sdkerhetsventilernas utblasledning.

Anlaggningen ar inte bemannad dagligen nar den inte ar i drift. Vid driftsatt anlaggning sker

I6pande rondering.

| tabell 3 redovisas de olycksscenarier som har studerats samt slutsatsen fran Stockholm

Exergis riskutredning.

Tabell 3. Studerade olycksscenarier kopplade till hantering av ammoniak inom Vilundaverket.

Scenario

Resultat spridningsberdkningar

Riskniva

Sakerhetsventiler
Oppnar

Inga potentiellt livshotande effekter.
Kanslighetsanalys visar att kansliga
individer vid langvarig exponering (langre
an 30 minuter) kan paverkas upp till ca
250 meter fran utslappet.

Scenariot kan enbart uppstd om en
omfattande brand i anslutning till
aggregatet uppstar och branden inte
atgardas. Delar av byggnaden &r utford i
brandteknisk klass och sannolikheten for
en omfattande brand ar liten.

Lag risk for personer
utanfor Vilundaverkets
omrade

Franluftsflakten
stannar inte vid
hognivalarm

Spridningsberakningarna visar att det
inom 75 meter kan uppsta livshotande
konsekvenser for kdnsliga individer vid
exponering i 30 minuter.

De tekniska forutsattningarna for detta
scenario foreligger inte i nuldget men kan
bli aktuellt vid ev framtida installation av
mekanisk franluft.

Lag risk for personer
utanfor Vilundaverkets
omrade

Ett mindre lackage
uppstar,
maskinrummet ar
obemannat

Ingen risk for spridning av ammoniak
utanfor maskinrummet. Endast personal
beddms kunna skadas.

Lag risk for personer
utanfor Vilundaverkets
omrade

Ett mindre lackage
uppstar,
maskinrummet ar
bemannat

Ingen risk for spridning av ammoniak
utanfér maskinrummet. Endast personal
beddms kunna skadas.

Lag risk for personer
utanfor Vilundaverkets
omrade
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Slutsatsen av Stockholm Exergis riskutredningens ar att det dr acceptabelt att placera
kylaggregat med ammoniak pa studerad plats med hansyn bade till personal och omgivning.
Planerade bostader inom aktuellt planomrade kommer enligt utredningen inte att utsattas for
oacceptabel risk. Berdkningarna ar dessutom genomforda med ett konservativt angreppssatt
dar bland annat system antagits fallera och varderforhallandena varit de basta for spridning.
Beraknade skadeomraden avser omraden utomhus. Manniskor som vistas inomhus utsatts for
lagre koncentrationer i samband med en exponering av utlackt ammoniak.

Ostkustbanan

Risker kopplade till Ostkustbanan utgérs av ursparning, tagbrand samt olycka med farligt gods.
Dessa risker har utretts i en detaljerad analys for planprogrammet Vasby Entré som ligger
direkt norr om omradet. | analysen har individrisk och samhallsrisk beraknats utmed
Ostkustbanan. Nedan redovisas berdknade risknivaer.
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Figur 6. Individrisk utmed Ostkustbanan, utomhus t.v. och inomhus t.h.

Utifran figur 6 konstateras att risknivan ar acceptabel pa avstand 6ver ca 20 meter fran
jarnvagen, bade utomhus och inomhus. Bebyggelsen planeras som narmast 30-40 meter fran
narmaste sparmitt. Befintlig bebyggelse som ska vara kvar inom omradet ligger som minst ca
35 meter fran narmaste sparmitt.

Nar det géller individrisken ar den direkt tillampbar dven pa aktuellt planomrade.
Forhallandena dr desamma bade avseende trafikering och topografi/omgivning.

| figur 7 redovisas den berdaknade samhallsrisken.
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Figur 7. Samhdllsrisk utmed Ostkustbanan. Beréknad fér planprogram Viésby Entré.

Samhallsrisknivan ar enligt genomforda berdkningar for Vasby Entré ligger i stort inom ALARP.
Den relativt hoga risknivan beror pa att planprogrammet innebar bebyggelse mycket sparnara
(6,5 meter) samt omfattar resandefunktioner néra spar och tat bebyggelse 25 meter fran spar.
Samhallsrisknivan ar inte direkt applicerbar pa aktuellt planomrade eftersom detaljplanen for
Optimus inte omfattar ndgon bebyggelse inom 25 meter och inte heller omfattar en lika tat
bebyggelse. Samhallsrisknivan inom planomradet bedéms vara lage an vad som redovisas i
figur 7.

Mélarvdgen

Transporter med farligt gods pa Mélarvagen utgors enligt tidigare troligen av oljor, gasflaskor
m.m. i form av styckegods samt drivmedel i tankbilar. Drivmedel utgérs i huvudsak av bensin
och diesel. En olycka med transport av farligt gods kan leda till att det farliga godset lacker ut
och aktiveras (t.ex. borjar brinna).

Lackage i form av vatskor kommer att stanna pa vagen eftersom betongsuggorna mot gang-
och cykelvagen hindrar vatskan att rinna mot planomradet. En brand i utlackt bensin kan
innebara hog varmestralning inom ca 40 meter fran olyckan. Det innebér att planomradet kan
komma att paverkas vid en olycka.

Antalet transporter pa vagen ar dock begréansat och sannolikheten for olycka bedéms darfor
vara lag. Bidraget till risknivan inom omradet ar darfor sannolikt begrédnsat.

Viss hansyn bedoms dock vara nédvandig for bebyggelse narmast Malarvagen.
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Riktlinjer for planerad bebyggelse
| detta avsnitt redovisas riktlinjer for placering och utformning av bebyggelsen inom
planomradet utifran ovanstaende riskvardering.

Vilundaverket
Inga atgarder nédvandiga.

Ostkustbanan
| riskanalysen for Vasby Entré togs ett forslag pa sdkerhetshojande atgarder fram for ny

bebyggelse. De atgdrder som bedéms vara relevanta for aktuellt planforslag redovisas nedan:

Bostader eller personintensiv verksamhet i ny bebyggelse

- Avstandet mellan Ostkustbanan och bostdder samt personintensiva verksamheter ska ej
understiga 25 m

- Inom 50 meter fran Ostkustbanan ska bostader samt personintensiva verksamheter
utforas med:

o friskluftsintag, for lokaler dar personer vistas stadigvarande, placerade mot en trygg
sida, det vill sdga pa byggnadernas tak eller bort fran riskkallan.

o Utrymningsvagar, for lokaler dar personer vistas stadigvarande, placerade sa att
utrymning kan ske till séker plats vid olycka pa Ostkustbanan.

o Fasader som vetter direkt mot riskkallan (d.v.s. ingen framforliggande bebyggelse)
ska utféras obrdannbara alternativt med en konstruktion som motsvarar lagst
brandteknisk klass EI 30.

o  Fonsterifasad som vetter direkt mot riskkéllan (d.v.s. ingen framforliggande
bebyggelse) ska utféras i lagst brandteknisk klass EW 30 inom 30 meter fran riskkalla.

Bostader eller personintensiv verksamhet i befintlig bebyggelse

| befintlig bebyggelse ér vissa dtgédrder svdra att genomféra, exempelvis dr det svdrt att éndra
ventilationssystem och fasad. Befintliga byggnader ndrmast jérnvégen har tegelfasad vilket
dven uppfyller kravet pG obrénnbarhet.

o  Utrymningsvagar, for lokaler dar personer vistas stadigvarande, placerade sa att
utrymning kan ske till séker plats vid olycka pa Ostkustbanan.

o Fonsterifasad som vetter direkt mot riskkallan (d.v.s. ingen framférliggande
bebyggelse) ska utforas i lagst brandteknisk klass EW 30 inom 30 meter fran riskkalla.

Forskola, skola

- Skolverksamhet rekommenderas att placeras minst 50 meter fran jarnvdgen om
byggnaden ar oskyddad. Avstandet kan kortas om framforliggande bebyggelse utgor
skyddande barriar. Avstandet avser dven skolgard.

Kontor och handel i ny och befintlig bebyggelse:

- Avstanden mellan Ostkustbanan och kontor samt handel bor ej understiga 25 m.
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Obebyggda ytor:

- Avstandet mellan Ostkustbanan och ytor som uppmuntrar till stadigvarande vistelse ska ej
understiga 20 m.

Mélarvagen
Avsnittet behover utvecklas lite i det fortsatta arbetet. Nu redovisas bara uppskattat behov av

atgarder. Behdver kompletteras med ett mer utforligt resonemang i nasta version.
Nya byggnader direkt mot Malarvagen inom 30 meter fran denna utfors pa foljande satt:

e Det ska finnas mojlighet att utrymma mot en annan (trygg sida) i handelse av olycka pa
Malarvagen.
e Fasader ska vara utforda i obrannbart material.
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