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RAMBOGLL

1. Vanstersvangfalt + 10% Overflytt (100%)
2. Utan vanstersvangfalt (100%)
3. Vanstersvangfalt + 10% overflytt (110%)
4. Utan vanstersvangfalt (110%)

Samtliga fordon
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KOLANGDER

1. Vanstersvangfalt + 10% o6verflytt (100%)
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4. Utan vanstersvangfalt (110%)
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2. Utan vanstersvangfalt (100%)
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UTDATA

Fargerna illustrerar
medelhastighet i
km/h for ett slumptal.

LowerBound UpperBound Color

MIN 5,000 [ (255, 255, 0,0)

5,000 10,000 [ (255, 255,128, 0)
10,000 15,000 ] (255, 255,198, 0) |
15,000 20,000 7] 255, 255, 255, 0)
20,000 25,000[] (255, 198,255, 0)
25,000 30,000 [ 255, 128,255, 0)
30,000 35,000 [ (255, 0, 255, 0)
35,000 40,000 [l (255, 0,187, 0)
40,000 45,000 (255, 0,128, 0)
45,000 Max [l (255, 0,98, 0)
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1. Vanstersvangfalt + 10% o6verflytt (100%)

2. Utan vanstersvangfalt (100%)




UTDATA 3. Vanstersvangfalt + 10% overflytt (110%) 4. Utan vanstersvangfalt (110%)
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KOMMENTARER

Vid visuell studie av trafiksimuleringen ser vanstersvangfaltet mot Drabantvagen ut att luckra upp
kobildning i norrgdende koérfalt pd Husarvagen. Kder norrut mot korsningen Husarvagen/Kyrkvdgen bedéms
vara nagot kortare &n for alternativet utan vanstersvangfalt.

Vanstersvangfalt mot Drabantgatan gor det svarare for fordon pa tvargatorna att kdra ut pd Husarvéagen.
Drabantvégen och utfart fran Vilundabadet visar pa ékade kélangder.

Vanstersvangfalt med 110% trafikvolym far ibland “I&sningar” i modellen dd gatan fér hamta-lamna fylls
upp for att fordon har svart att kéra ut pa Husarvdgen. Fordonen i modellen tilldts inte avvika fran sin
planerade korvag vilket leder till att de blir stdende pa Husarvdgen om det &r fullt pa den gata de ska gér in
pa. Dessa simuleringskérningar &r exkluderade fran redovisat resultat eftersom beteendet inte &r jamférbart
med verkligheten. Dock ar det problematiskt att gatan fylls upp. Méjligt ar att fordon i verkligheten till viss
del séker sig till andra avlamningsplatser/parkeringsplatser.

Alternativet med vénstersvdngfalt presterar ndgot battre avseende férdréjning &n alternativet utan
vanstersvangfilt vid 110% trafikvolym (kérningar med “I&sningar” exkluderade).

Trafiksystemets kapacitetsgrans bedéms vara nara 100% av prognosticerad trafikvolym.
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