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BAKGRUND

Fyrkldvern ar ett omrdde i centrala Upplands Véasby, ca 1 km frdn pendeltdgsstationen, intill
Vésbys centrum. Hela omradet &r under omvandling och kommer att utvecklas till en ny
stadskdrna med bostdder, verksamheter, service och métesplatser fér omkring 3 000 - 4 000 nya
Vasbybor. Den férsta detaljplanen utgjordes av en skelettplan fér allmdn platsmarken utmed
huvudstraken. Fyrkldvern bestar hittills av sju olika detaljplaner.

Detaljplanen Fyrklévern norr om Malarvagen syftar till att skapa férutsattningar fér en levande
stadskdrna i centrala Vasby genom fortdtning med bostdder och visst centrum&ndamal.
Detaljplanen méjliggér cirka 300 nya bostdder fordelade pa tva kvarter. I kvarteret ndrmast
Husarvagen planeras for ett nytt parkeringshus for omkring 300 bilparkeringar samt utrymmen for
mobilitetstjanster.  Parkeringshuset kommer framfér allt att ersdtta de befintliga
markparkeringsplatser som férsvinner i och med planens genomférande. Parkeringshuset utformas
s att det blir méjligt for genomkaérning i p-huset s att bada in- och utfarterna kan anvandas for
trafik dit. Parkering till de nya bostdaderna kommer emellertid att ske i garage under
bostadskvarteren vilket preliminart kommer att uppga till omkring 90 platser i vartdera garaget.

Planomradet avgransas i syd mot Mélarvagen, i st mot Husarvégen och i vast mot Arkadstraket. I
norr angransar omradet mot befintligt bostadsomrade. Malarvagen utformas med tva korfilt i
vardera riktningen, nya gang- och cykelbanor samt trad utmed bada sidor samt bilparkering langs
gatan.
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Figur 1. Planomradets avgridnsning visas med réd markering.

1.1 Forandrade forutsattningar

Sedan den senaste trafikutredningen genomférdes har planforutsattningarna férandrats och
darmed utformningen inom planen. Kvarter 3 har omvandlats fr&n bostadskvarter till en park som
kan omhéanderta skyfall. En garageinfart har flyttats fran infartsgata 2 till infartsgata 1, vilket
innebar att samtliga garageinfarter ar lokaliserade pd Infartsgata 1. Den tidigare trafiklésningen
bedémdes fungera da det storsta flodet koncentrerades till Infartsgata 2 samt att fa fordon
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bedémdes nyttja gangfartsgatan norr om kvarteren. De nya forutsattningarna paverkar
trafikféringen inom omradet och kommer att utredas vidare i denna rapport.

Trafikutredningen fran &r 2021 kompletteras utifran de nya férutsattningarna enligt féljande
punkter;
- Justering av trafikalstring och trafikfléden
- Analys av paverkan pa narliggande korsningar
- Oversyn av trafikforing och trafikregleringar sett till att garageinfarter &r lokaliserade pa
Infartsgata 1
- Utvardering av lokalisering av signalreglerad korsning
- Sakerstalla att gatorna ar dimensionerade for stérre fordon, som exempelvis raddnings-
samt avfallsfordon, inom planomradet

2. GATORNAS UTFORMNING

Inom omradet planeras tre infartsgator frdn Malarvagen samt en frdn Husarvégen. Dessa
lokalgator utformas med separerade ytor fér kérbana, gdngbana och mébleringszon. I norra delen
av planomradet planeras en lokalgata som stracker sig genom hela planomradet och som mynnar
ut i en gadng- och cykelbana mot Husarvagen. Ytterligare en lokalgata planeras i vaster, med
vandplan.

[ —

__________________________________________________________________ L - !
NG DL CTRELEARA /
5 7
J

T

T

\ T 1]
Z VIVIDSIHYINI
‘\
|
|
|
|
|
|
|
'lu
'll
RN
N

N L |
WLYSTVACT YHLSYA |
5 I 1

MALARVAGEN

Figur 2. Kartan visar gatustrukturen inom planomrddet.

Fér gdende finns gena kopplingar i omradet. For cyklister behéver reglering méjliggéra att cykel
far framféras i bada riktningar pa delar som &r enkelriktade p& Norra lokalgatan for att skapa god
framkomlighet. Personbilar kan angéra samtliga gator, men ar begransade att fardas i vissa
fardriktningar. For stérre fordon finns begransningar att angdra Norra lokalgatan vid kvarter 1
samt Vastra lokalgatan. Motorfordons framkomlighet begrénsas ocksd av métande fordon samt
stillastdende fordon pa Norra lokalgatan.

Infartsgata 1
Infartsgata 1 &r 12 meter bred och utgérs av 2,5 meter breda gangbanor intill bostadshusen, en
dubbelriktad kérbana pa 5,5 meter samt en planteringsyta pa 1,5 meter till héger om kérbanan,
se figur nedan.
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Plantering/-
belysning
angoring

Géngbana Kéryta Koryta Gangbana

Figur 3 visar gatusektion for infartsgata 1.

P8 infartsgata 1 &r in- och utfarter placerade till bostadshusens parkeringsgarage, vilket innebar
att trafikfldden &r som hégst pa denna gata. Placering av och bredd pa garageinfarter paverkar
trafikmiljén genom bland annat garageportarnas storlek - om in- och utfart sker genom en och
samma port, tiden det tar fér garageporten att 6ppna sig samt siktférhdllanden mellan gata och
in-/utfart. P8 en lokalgata av den har karaktdren anses det acceptabelt med I8ga hastigheter och
vantetid.

Angéring sker i gatan. Breddmaéssigt fungerar detta da kan passage med avfallsbil, driftfordon
eller mindre lastbil passera pa sidan av ett stillastdende fordon. Fér angéring till entréer pa gatans
hégra sida behéver en hardgjord, halkfri gangbana finnas éver planteringsytan for att entréerna
ska fungera for angéring i gatan, i annat fall behéver angéring kunna ske frdn garaget. Gatan ar
dimensionerad utifrdn en 18g utrymmesklass enligt VGU. Vald utrymmesklass beror férmodligen
pa att méten mellan tva tunga fordon langs gatan kommer att ske mycket séllan. Vid sddana
tillfallen kommer fordonen att behéva passera varandra mycket langsamt, vilket &r positivt ur
trafiksakerhetssynpunkt.

Infartsgata 2

Infartsgata 2 kantas av bostader pa vastra sidan och park pa 6stra sidan med en gdngbana intill
huset pad 2,5 meter och kérbanan p& 5,5 m, se figur nedan.

b = = }

Géngbana Koryta Koryta Park

Figur 4 visar gatusektion for infartsgata 2.

Infartsgata 2 har i sig inga malpunkter och bedéms priméart fungera som en genomfartsgata for
de som fardas 6sterut pa Malarvagen.

Infartsgata 3

Infartsgata 3 bestdr av 2,5 meter gdngbana pa vartdera sida av kérbanan. Kérbanan &r 5,5 meter
och dubbelriktad mellan infarten till parkeringshuset och Malarvagen. Norr om infarten ar
kérbanan 3,5 meter bred och enkelriktad med tilldten kérriktning séderut, se figurer nedan.
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Géngbana Karyta Koryta Géngbana

Figur 5. Gatusektion for Infartsgata 3.

Majligt lage for café
eller liknande verksamhet

MALARVAGEN

Figur 6 visar tankt trafikreglering och méjligt lage for caféverksamhet.

I hoérnet av Infartsgata 3 mot Mélarvagen planeras en caféverksamhet, eller liknande, som kréaver
angoring for avfallsbil och leveranser i nara anslutning till lokalen. D& separat yta fér angéring
saknas i forslaget rekommenderas att en angdringsficka forlaggs p& den avsmalnade delen mellan
norra lokalgatan och Infartsgata 3. Angéring i gatan séder om garageinfarten kommer troligtvis
orsaka framkomlighetsproblem till parkeringshuset.

Norra lokalgatan

Norra Lokalgatan utformas med planteringsyta/dike som I8per I&dngs med gatan, bredden pa ytan
varierar ndgot langs med gatan, men &r dverlag i storleksordningen 3,5 meter. Norra lokalgatan
&r 5,5 meter bred fram till mobilitetshuset, dér évergar den gatan till en gdng- och cykelbana som
&r 2,5-3,5 meter bred, se figur. Gatan planeras att regleras som gangfartsgata.

Norr om kvarter 1 och kvarter 2 &r transportytan 5,5 meter mellan stédmur och fasad, fordelat pd
4,75 meter transportyta plus 0,75 meter skyddsremsa intill fasad. Norr om kvarter 1 ar
transportytan 4,75 meter bred (0,75 m skyddsremsa bortréaknad) vilket innebar att métande
personbilar kommer att passera varandra i 1&g hastighet langs med striéckan, med mycket liten
marginal. Kurvan mellan Norra och vastra lokalgatan ar skarp och medfér samre sikt.
Konsekvensen av samre sikt &r bland annat att trafikanter saktar ner, men ocksa att det &r svart
att planera kérningen i kurvan eftersom det kan komma ett métande fordon som trafikanten ska
forhalla sig till.

Norr om kvarter 2 kommer trafik att fardas mellan den signalreglerade korsningen och garagen.
Pa stréckan finns utrymme fér méte mellan personbilar, men métet sker med mycket liten
marginal med tanke pa att oskyddade trafikanter &r hanvisade till samma yta samt de fysiska
barriarerna vid sidan av kérbanan, exempelvis vattenutkastare, cykelstall och liknande. Gatan kan
mdobleras sd att motesplatser bildas for fordonen langs strackan, platser dar en bil i taget kan
fardas forbi. Det kommer dock att inskranka pa de oskyddade trafikanternas framkomlighet d&
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dven de maste invanta passerande bilar, transporter och avfallsbilar. Ur framkomlighetsperspektiv
rekommenderas strackan enkelriktas.

Norr om parken ar transportytan 5,5 meter bred mellan stédmur och park. Strackan norr om
parken planeras gatan att bli enkelriktad fér motorfordon, dir motorfordon tilldts kéra dsterut. P8
strackan finns inget behov av angéring eftersom det inte finns bostader pa strackan eller
problematik med mdétande fordon i och med den tankta regleringen.

I praktiken ar det hégst troligt att kombinationen av kommer mdéblering av gatan,
forbipasserande oskyddade trafikanter samt parkeringsavstandet till huskroppen medféra att en
stillastdende personbil orsakar stopp pa gatan fér andra trafikanter, i synnerhet andra
personbilar, avfallsbilar och leveranser. Gatans utrymme ar som allt annat en kompromiss med
andra funktioner inom planen och s3 lange det inte &r en genomfartsgata kan detta tolereras.

G8ngfartsomr8de

Norra lokalgatan planeras att regleras som gangfartsgata. Regleringen géngfartsomrade innebéar
att fordon far framféras i gédngfart, vilket inneb&dr en maxhastighet p& omkring 5-7 km/h samt att
fordon har vdjningsplikt mot fotgangare. Gatan delas inte upp i separata utrymmen for de olika
trafikslagen utan utformas s3 att gatan uppfattas som en gemensam plats. Fér att tydliggéra
regleringen kravs en gestaltning som visar att utrymmet ska anvandas av alla trafikanter samt att
trafikering ska ske i 18g hastighet. Exempel pa gestaltning som stédjer regleringen &r exempelvis
annan markbeldggning &n slat asfalt samt belysning som &r anpassad efter stadsmiljo/gdngbana.
Manga ganger anvdnds mdblering som medfér att motorfordon maste slingra sig fram pa gatan.
Det kan handla om planteringslador eller liknande méblering som medfér att endast ett fordon
kan passera forbi at gangen.

Det &r viktigt att skapa strdk som fungerar fér personer som kan ha svart att orientera sig i en
trafikmiljé dar trafikslagen inte separeras, exempelvis barn eller personer med synnedsattning.
Gatan ska utformas med strdk som skapar god framkomlighet, tillganglighet och trygghet.

Fasta hinder utmed gatan

Gatan begransas av en byggnad sdderut och ett racke norrut. Detta medfor att den hinderfria
transportytan som faktisk kommer nyttjas av saval motorfordon som fotgéngare och cyklister &r
mindre. Man bor rakna med att trafikanterna rér sig en bit frdn sdvél husvdgg som racke. Mote
mellan fordon pa dessa stréckor kommer bli svara att hantera med tanke pa de fysiska hinder
som finns pa varje sida av kérbanan. Enligt riktvdrden i VGU boér avstandet till ett fast hinder vara
minst 0,4 meter och avstand mellan fordon i rérelse minst 0,35 m, matten &r ndgot mindre for
stillastaende fordon!. Gangfartsgatan bér ses som ett slags mellanting, men berdkningarna
baseras pa fordon i rérelse. Utrymmet som kravs fér méte mellan personbilar landar enligt
riktvardena p& 5,15 meter och 5,35 beroende pd utrymmesklassningen. Méte mellan personbil-
avfallsbil landar pa mellan 5,7 och 5,9 meter. Delar av stréckan uppfyller inte kraven i VGU.
Eftersom fordonsrorelserna ar f& kommer det vara mycket séllan som tva fordon kommer att
motas, vilket gor att situationer nar fordon kommer behdva invénta varandra inte kommer ske i
sarskilt hég utstrackning. Nar ett fordon stannar pa gatan maste ocksa utrymme finnas pa sidorna
av fordonet for att méjliggdra att passagerare kan kliva ur, vilket innebar att fordonet behéver sta
en bit frdn byggnaden eller racket. Marginal bér ocksa finnas for tillfalliga fasta hinder, som
exempelvis cyklar som I8ses fast i riacket vid planteringen.

1 KRAV, VGU Begrepp och grundvérden, se tabell 5.8. Trafikverket, 2022. http://trafikverket.diva-
portal.org/smash/get/diva2:1621296/FULLTEXTO02.pdf
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I vidare utformning av gatan bér hansyn tas till att gdende och cyklister ska kunna rora sig langs
strackan pa ett tryggt och sakert sitt, motet mellan gata och bostadsentréer, méjlighet att
angodra vid entréerna samt méblering av gatan. Om méblering med elskap,
stuprér/vattenutkastare, belysningsstolpar, vagmarke och stolpe, soptunna och liknande
tillkommer bor ett skyddsavstand till dessa inkluderas i utformning av strdk fér samtliga
trafikanter.

Analys Norra lokalgatan

Bortsett fran riktlinjerna maste ocksa fordelarna med en smal sektion lyftas, vilka ar att detta
bidrar till 13ga fordonshastigheter och ett battre samspel mellan fordon och oskyddade trafikanter.
N&r endast ett fordon fardas langs med gatan finns utrymme for cyklister och gdende att passera
med marginal pa alla strackorna. Enligt Upplands Vasby kommuns dokument Planeringsstéd fér
val av gdngfartsomr8den och g8gator? finns krav om att det ska finnas en skyddad zon pa minst
en av sidorna som ar otillganglig for fordon, med hjalp av mébler eller dylikt. Det finns inte
utrymme for att ha en skyddad zon fér oskyddade trafikanter samt en kérbana som maojliggor for
tvd métande fordon, vilket talar emot att ha stréckan norr om kvarter 2 dubbelriktad for
motorfordon.

Angéring pa gatans samtliga strackor kommer i de flesta fall stoppa upp trafiken fér andra
motorfordon, vilket ocksd beror p& méblering av gatan. Att stanna till for avstigning eller
urlastning anses acceptabelt, sarskilt d@ gatan inte trafikeras i bada fardriktningarna, men
parkeringsmdjligheter rekommenderas inte. Parkering for rorelsehindrade bor forlaggas i
boendegaragen, gatorna inom planomradet &r inte dimensionerade for annat &n angéring.

Rekommendationen &r att stréckan norr om kvarter 1 breddas upp nagot sa att riktlinjerna i VGU
uppfylls. Beroende pa hur strackan norr om kvarter 2 kommer anvéndas (beroende av
korsningsmdjligheter dver Malarvagen) kan aven denna stracka behdva breddas.

Strackan norr om parken har god sikt och trafikeras endast i en fardriktning och anses vara en
acceptabel 16sning for oskyddade trafikanter och motorfordon utifran att stréckan regleras som
gangfartsomrade.

Vdstra lokalgatan

Véastra lokalgatan &r en fortsattning p& Norra lokalgatan, som tar vid efter en 90-graders kurva.
Transportytan a&r 6 meter bred och mynnar ut i en vandplan pa 5,6 meter i radie. Pollare
avgransar vandplatsen mot torget, se figur nedan.

2 Planeringsstdd for val av gdngfartsomraden och gagator, Upplands Vésby kommun.
https://www.upplandsvasby.se/download/18.1a9227a017e88440389ce0/1643185660675/G%C3%A5ngfartsomr%C3%A5den%200ch%209%C3%
Ab5gator.pdf
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Figur 7 visar Vdstra lokalgatan och torgytan.

Motorfordon som &r i storleksordningen +10 meter kan inte kdra in pa Vastra lokalgatan pa grund
av den skarpa kurvan i kombination av racket pd vanstra sidan av kérbanan. Avfallsbil och stérre
transportfordon kan darmed inte angdra vid lokalen vid torget via Vdstra lokalgatan enligt
kérsparsanalysen, se figur nedan. Fér att undvika att stora fordon kér in pa gatan kan den
regleras sa att endast fordon upp till en viss langd far angdra gatan, en sadan skylt krévs da
redan i korsningen Norra lokalgatan-Infartsgata 1.
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Figur 8 visar korspar for avfallsbil och liten lastbil.
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Figur 9 visar foreslagen skyltplacering for infartsforbud for stora fordon.

Det finns ocksd en begransning i vdandplanens storlek d& den &r dimensionerad fér en normalstor
personbil. Det innebér att &ven om en lastbil eller avfallsbil skulle kunna kéra in p& gatan sa kan
den inte vanda, utan att nyttja torget, vilket har adresserats i tidigare utredningsarbete.

Trafikmiljon skapar inte forutsattningar for forutsagbarhet kring motande trafikanter dar Vastra
lokalgatan méter Norra lokalgatan. Nar tva personbilar méts i kurvan kommer ett av fordonen att
behéva backa, detta ar en konsekvens av den smala kérbanan i kombination med d%lig sikt i
kurvan. Vid backning pa en ladngre strécka uppstar en risk for oskyddade trafikanter som vistas pa
gatan samt en otrygghet fér de som nyttjar entréerna ldngs med gatan. For att underlatta motet
kan byggnadens horn fasas av, alternativt att en trafikspegel satt upp i nordvastra hérnet av
kurvan.

Koppling mellan parkeringshus och Husarviagen

Gatan mellan parkeringshuset och Husarvégen &r 5,5 m bred och dubbelriktad. En gang- och
cykelbana l6per langs med kdérbanan och kopplar an mot Husarvagen. Gatan ar avsedd for in- och
utfart till parkeringshuset.

TRAFIKFORING I OMRADET

I kapitlet redovisas prognostiserade trafikfldden och antaganden som ligger till grund for dessa.
Aven korsningsutformning och olika trafikregleringar foreslds och utvérderas.

3.1 Trafikalstring och -fléden

Den motorfordonstrafik som férvantas alstras av den nya bebyggelsen, samt férldaggningen av
dagens markparkeringar i ett nytt p-hus, har beraknats genom att anvanda Trafikverkets
alstringsverktyg och har kompletterats genom antaganden kring resornas fordelning i gatunatet. I
Trafikverkets alstringsmodell anges anpassade ingangsvérden for omradets lokalisering,
tillganglighet till kollektivtrafik och service, forutsattningar fér gang- och cykeltrafik samt
kommunens allménna ambitioner for att framja hallbara transportslag. Fardmedelsférdelningen
berdknas p& uppgifter om resvanor dar 35% av resorna utgérs av arbetsresor, 23% av
inkdpsresor och 42% av fritidsresor.

Trafikmangder pa Malarvagen och Husarvdgen ar hdmtade fran den trafiksimuleringsmodell som
beskriver situationen pa Upplands Vasbys huvudvagnat 2040 efter planerad exploatering.
Trafikméngderna som presenteras fér Malarvagen och Husarvégen inkluderar sdledes redan
trafikalstringen fran den tillkommande bebyggelse i Fyrklévern och sdledes dven fran omradet
inom ramen fér denna detaljplan.
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Berakning av trafikfloden baserat pa att bostadsbostadskvarteren inom planomradet landar pa
omkring 270 ldgenheter samt 180 bilparkeringsplatser beddms omradet alstra omkring 265 resor
med motorfordon per dygn, med ADT3 p& 195 fordon. Resultatet har raknats upp med 5%
nyttotrafik, dar leveranser och avfallshantering réknas in. For parkeringshuset géller samma
resultat som i tidigare berdkning fran a8r 2021. I nedanstdende diagram redovisas den skattade
fardmedelsfordelningen for samtliga resor inom Fyrkldvern norr om Malarvdgen, som baseras pa
Trafikverkets modell med dér platsspecifika antaganden har ingatt.

Skattad fardmedelsférdelning

med bil: 15 %
. med kollektivirafik: 21 %
. med cykel: 5 %

till fiots: 58 %

med annat: 2 %

Figur 10. Urklipp frdn berdkning i Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

For varje kvarter har andelen motorfordonsrérelser per dygn beréknats utifran ovan namnda
modell. Hansyn har ocksa tagits for att for- och eftermiddagstrafiken ger upphov till olika
trafikfloden med vald trafikforing. Trafikflodena utmed varje gata ar angivna i form av
arsdygnstrafik sa kallad ADT samt uppskattat flode under maxtimme pa tre gator i omradet som
beddms relevanta att underséka nirmare. Fldden under maxtimmen har berédknats utifran att ca
20% av de alstrade resorna per dygn sker under maxtimmen.

Férdelningen av trafiken som alstras inom planomradet utgdr fran antaganden om att en stor del
av trafiken kér i riktning dsterut pa Malarvdgen, mot E4an, nér de l&mnar planomrddet under
morgonen. Antagandet &r att 80% av de boende firdas dsterut p& morgonen. Pa eftermiddagen
bedéms det stérsta flodet komma i riktning fran E4an. De stdrsta enskilda trafikflédena till och
fran omradet kommer att ske mellan E4:an och det stora parkeringshuset intill korsningen mellan
Husarvagen och Malarvagen.

Nedan redovisas olika forslag kring placering av signalreglerad korsning samt reglering. Ett
resonemang fors kring varje alternativ.

3.2 Korsningsutformning och trafikreglering

Nollalternativ: Infartsgata 2 signalreglerad

I nollalternativet undersdks befintlig utformning av gatorna med den signalreglerade korsningen
pa Infartsgata 2. Alla fordon som kommer 6sterifran pa Mélarvagen kan svanga in pa samtliga
Infartsgator genom en hdgersvang. Fordon som kommer vésterifran pa Mélarvagen kan endast
angdra omradet via Infartsgata 2 i den signalreglerade korsningen. Vanstersvang fran Mélarvagen
ar inte mojlig till Infartsgata 1 och 3, se figur nedan.

3 Arsdygnstrafik.
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Figur 11. Figuren visar ténkt trafikreglering p& 6vergripande niva.

Enligt antagande kommer den stérsta delen av trafiken frdn omradet troligtvis firdas dsterut pa
Malarvagen under morgonen. I den nuvarande utformningen sker da utfart via den norra
lokalgatan och infartsgata 2, vidare ut pd Malarvdgen. Den trafik som ska kéra vésterut pa
Malarvagen kan svdnga hoger fran infartsgata 1, detta fléde bedéms utgéra en mindre andel av
trafiken.

Figur 12. Bilden visar de huvudsakliga trafikflodena ut frdn omradet till E4:an under morgonrusningen.

Under eftermiddagen kommer lejonparten av trafikflddena till omradet att komma 6sterifran, och
kdra langs Madlarvagen frdn E4:an. Bilisterna kommer da att anvanda infartsgatornas infarter frén
Malarvagen till mobilitetshuset och garagen i kvarteren. Fordon som kommer vésterifran och ska
till garagen i bostadskvarteren behéver dessa kora in via infartsgata 2 och anvanda lokalgatan
norr om kvarter 2 for att nd sitt garage, via den signalreglerade korsningen.

Figur 13. Bilden visar de huvudsakliga trafikflodena fran E4:an in till omrddet under eftermiddagsrusningen.
Gatornas genomsnittliga trafikméangd per dygn (ADT) redovisas i figuren nedan, se svarta rutor,
samt flode under maxtimme som redovisas i rod ruta. Den mest belastade gatan ar infartsgata 1
med 195 fordon per dygn i genomsnitt. Morgonens maxtimme beddms vara mer koncentrerad an
eftermiddagens maxtimme. Maxtimmens flddesstorlek har beréknats pa flera olika satt; utifran

11/22



Ramboll - trafikutredning - fyrkldvern norr om maélarvagen

antal alstrade resor, ADT samt antal parkeringsplatser och landar pd storleksordningen 40 fordon
under maxtimme i samtliga berdkningar.

/ ,’:—_‘*
| (7
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I I j . 1 R
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MALARVAGEN

Figur 14. Bilden visar alstrad trafikméngd. Svarta rutor visar ADT och réda rutor visar flode under maxtimme.

P& strackan norr om kvarter 2 bedéms ungefar 40 fordon fardas under morgonens maxtimme,
knappt en bil i minuten. Flddet bedéms vara litet och acceptabelt utifran given reglering. Med

tanke pa flodesriktningar under maxtimmen kommer det vara fa tillfallen som fordon kommer
behéva motas.

Vid den signalreglerade korsningen bedéms 1-3 bilar vanta pa grén signal, forutsatt att gréntiden
&r 60 sekunder. Kéldngden bedéms inte vara ett problem eftersom detta sker pd lokalgatan.

Alternativ reglering: Infartsgata 2 signalreglerad samt Norra lokalgatan norr om
kvarter 2 enkelriktad

For att underlatta passage mellan motorfordon langs med Norra lokalgatan norr om kvarter 2 kan
gatan enkelriktas. D3 minskar risken att motorfordon ska passera varandra i rérelse samt ger fler
méjligheter att méblera ytan. Det kan fortfarande uppsta framkomlighetsproblem vid passage av
stillastdende fordon eftersom de troligtvis star en bit fran byggnaden.

Figur 15. Figuren visar alternativ reglering, dar strackan norr om kvarter 2 enkelriktas.

Férslaget innebdr att bilister som kommer dsterifr@n pa Malarvagen kan kéra in pd Infartsgata 1
fran Malarvagen, se figur nedan. Bilister som kommer vésterifrdn maste d& gora en rundkérning
via Infartsgata 2 och 3 for att angéra Infartsgata 1.
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Figur 16. Figuren visar fardvdg for att angdra Infartsgata 1 frdn Malarvdgen, réd linje visar bilister 6sterifrdn och
svart linje visar bilister vasterifran.

Alternativ utformning: Infartsgata 1 signalreglerad

En alternativ utformning ar att flytta trafiksignalerna till Infartsgata 1 och stdnga av vanstersvang
fran Malarvagen till Infartsgata 2 och 3. Det medfér att Infartsgata 1 blir den priméra vagen for
in- och utresor till omradet.

<« In- och utfart garage

Figur 17. Figuren visar tankt trafikreglering pa 6vergripande niva.

Nedan redovisas hur trafikféringen kan komma att se ut om den signalreglerade korsningen
flyttas fran infartsgata 1 till Infartsgata 2. Figuren visar gréna pilar morgonens rusningstrafik och
bla pilar eftermiddagens rusningstrafik in till omradet. Fléden &sterut, till och fran, omradet
beddéms utgdra stérre delen av trafikrorelserna.

<4—p In- och utfart garage

- — Flode fran garage
= Fléde till garage

Figur 18. Figuren visar trafikfloden vid alternativ korsningsutformning.

I scenariot dar den signalreglerade korsningen flyttas till infartsgata 1 beraknas maxflédet landa i
storleksordningen 50 fordon. Det beror pa att samtliga fordon bedéms anvénda den
signalreglerade korsningen for att nd Malarvéagen.
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Med ett floéde p& omkring 50 fordon under maxtimme bedéms 1-3 fordon vénta vid den
signalreglerade korsningen, forutsatt att signaltiden &r 60 sekunder. Baserat pa att stréckan
mellan garageinfart och stopplinje vid trafiksignal ar 30 meter finns utrymme for ca. fem bilar.
N&r fem bilar star i ko kan det vara svart att aka in och ut genom garageportarna, men detta &r
endast under tiden som det ar rétt ljus. Kélangden bedéms inte vara ett problem eftersom detta
sker pa lokalgata och inte hindrar genomfartstrafiken pa Malarvagen.

= i NORRA LOKALGATAN [

"""" o

MALARVAGEN

Figur 19. Figuren visar ADT, svart ruta, och maxtimmestrafik, réd ruta.

Alternativ utformning: Infartsgata 1 och 2 signalreglerad

Ett alternativ ar att addera trafiksignaler vid Infartsgata 1. Att addera en trafiksignal kommer att
paverka genomfartstrafiken pa Malarvagen negativt, vidare utredning krévs for att se hur stor
paverkan detta skulle ha. Problematiken ligger i att det skulle bli ett langre stopp for bilister som
fardas pa Mélarvagen i och med att trafikljusen i korsningarna inte kan sl om samtidigt, en
fordréjning kravs. Samt att ytterligare gréntid krévs for att méjliggéra vanstersvang in pa
Infartsgata 1 fr&n Méalarvagen.

[ —
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<« In- och utfart garage

Figur 20. Figuren visar trafikljusreglering i bdda korsningarna.

3.3 Utvérdering av korsningsutformning och reglering

Nollalternativ: Infartsgata 2 signalreglerad
Korsningsutformning med signalreglerad fyrvagskorsning som &r placerad vid Infartsgata 2.

Fordelar
- Kraver inte ytterligare ombyggnation
- Fler méten pa Norra lokalgatan skapar incitament for fordonsférare att halla I3g hastighet.
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Nackdelar

- Inte intuitiv fardvéag till garage for bilister som kommer vésterifran pa Mélarvagen

- Inte intuitiv fardvag fran garage for bilister som ska dka 6sterut p& Malarvagen

- Driver trafik till norra lokalgatan och Infartsgata 2 vilket medfor fler fordonsrérelser pd
Norra lokalgatan. Detta kan leda till stress och otrygghet och osékra trafikférhallanden for
oskyddade trafikanter - i synnerhet barn och aldre.

- Eventuellt férhdjda bullernivder langs Norra lokalgatan vid flera bostadhus

Annat

- Norra lokalgatan genomfartsgata, med acceptabla fléden men bedéms som for smal
gatusektion for att skapa en god trafikmiljé. Aven om det handlar om f8 méten mellan
motorfordon kommer detta paverka trafiken pa strackan for samtliga trafikanter.

- Kostnader och miljépaverkan av ombyggnation utreds inte i denna rapport

- Bullernivder beraknas i separat rapport

Alternativ reglering: Infartsgata 2 signalreglerad samt Norra lokalgatan norr om
kvarter 2 enkelriktad

Korsningsutformning med signalreglerad fyrvagskorsning som ar placerad vid Infartsgata 2.
Strackan norr om kvarter 2 méjliggor endast att motorfordon kér i en riktning.

Férdelar

- Kraver inte ytterligare ombyggnation

- Farre méten pa Norra lokalgatan vilket skapar foérutsattningar for en god trafikmiljo pa
strackan

- Enkelriktning/infartsforbud skapar en tydligare och enklare trafikmiljo

- Battre forutsattningar for oskyddade trafikanter att rora sig ldangs med Norra lokalgatan
nar motorfordon inte méts pa strackan — mer utrymme och mindre fléde av motorfordon

Nackdelar
- Inte intuitiv fardvag till garage for bilister som kommer vésterifran pfi Malarvagen
- Inte intuitiv fardvag fran garage for bilister som ska 8ka 6sterut p& Malarvigen
- Eventuellt férhdjda bullernivaer langs delar av Norra lokalgatan

Annat

- Driver trafik till norra lokalgatan och Infartsgata 3 vilket medfér fler fordonsrorelser pa
delar av Norra lokalgatan

- Norra lokalgatans funktion/reglering uppfylls pa béattre satt i och med att den kommer
nyttjas for nyttotrafik och angdéring

- Kostnader och miljépaverkan av ombyggnation utreds inte i denna rapport

- Bullernivder beraknas i separat rapport

Alternativ utformning: Infartsgata 1 signalreglerad
Korsningsutformning med signalreglerad fyrvagskorsning ar placerad vid Infartsgata 1.

Férdelar
- Mindre genomfartstrafik i omradet - endast boende, avfallsbil och transporter kommer

nyttja de 6vriga lokalgatorna
- Battre férutsattningar for oskyddade trafikanter att fardas pa Norra lokalgatan

- Eventuellt lagre bullernivaer pa Norra lokalgatan och Infartsgata 2
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- Mer intuitiv fardvag till garage

Nackdelar
- Kraver ombyggnation med tillhérande miljépaverkan och kostnader

- Negativ paverkan pa tillgéngligheten till bostadsomradet Ekebo
- Fa fordonsrorelser som ska motivera en ombyggnation

Annat

- Paverkan pa trafiken till och inom bostadsomradet Ekebo bér undersékas om detta
alternativ valjs

- Kostnader och miljépaverkan av ombyggnation utreds inte i denna rapport

- Bullernivder beraknas i separat rapport

Alternativ utformning: Infartsgata 1 och 2 signalreglerad
Trafikljus adderas och vanstersvang maojliggoérs i korsningen vid Infartsgata 1.

Foérdelar
- Mindre genomfartstrafik i omradet - endast boende, avfallsbil och transporter kommer

nyttja de dvriga lokalgatorna
- Battre forutsattningar for oskyddade trafikanter att fardas pa8 Norra lokalgatan

- Eventuellt I&gre bullernivéer pa Norra lokalgatan och Infartsgata 2
- Mer intuitiv fardvag till garage

Nackdelar
- Troligtvis stor paverkan pa genomfartstrafiken pa Mélarvagen

- Kréver ombyggnation med tillhérande miljépaverkan och kostnader
- Fa fordonsrérelser som ska motivera en ombyggnation

Annat

- P3verkan pa trafiken till och inom bostadsomradet Ekebo bér undersékas om detta
alternativ valjs

- Analys av paverkan av ytterligare trafikljusreglerad korsning p& genomfartstrafik b&r
genomforas

- Kostnader och miljépaverkan av ombyggnation utreds inte i denna rapport

- Bullernivder beraknas i separat rapport

3.4 Lokalisering av signalreglerad korsning Malarvagen — sammanvagd bedomning
Garagen pa Infartsgata 1 de priméra malpunkterna och trafikalstrarna i omradet bortsett fran
mobilitetshuset. Resterande lokalgator i omradet har en funktion som angéringsgata fér boende,
avfallsbil, leveranser och dylikt. For den nya bebyggelsen ar den naturliga placeringen av den
signalreglerade korsningen vid Infartsgata 1. Men, att andra korsningsutformningen i Malarvagen-
Infartsgata 2 skulle fa en direkt paverkan pa bostadsomradet Ekebo, sdder om Malarvdgen, som
ocksd &r beroende av den signalreglerade korsningen d& den &ppnar upp fér motorfordon att
fardas vasterut pa Malarvagen. Att &ndra korsningsutformningen kraver en analys av Ekebos
trafikférutsattningar och pavekansgrad for trafiken inom det planomradet.

Placeringen av trafiksignalerna och korsningsutformningen vid Infartsgata 1 och 2 paverkar hur

trafikflodena férdelar sig inom omradet. Om signalregleringen forblir i sitt ldge vid Infartsgata 2
kommer flédet att fordela sig mellan Infartsgata 1 och Infartsgata 2 via Norra lokalgatan. Flédena
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i sig &r inte stora, men trafiksituationen paverkas av att den Norra lokalgatan &r smal och ska
fungera for alla trafikslag samt att ytan ocksa &r tankt att mébleras i ndgon utstrackning. Om den
signalreglerade korsningen placeras vid Infartsgata 1 blir flodet mer koncentrerat pa Infartsgata 1
vilket skulle minska antalet bilar som fardas pd Norra lokalgatan samt skapa en mer intuitiv
fardvag till garagen. Oavsett hur ofta méte mellan tva fordon sker p& Norra lokalgatan sa ar
bedémningen att det kommer bli en killa till stress fér samtliga trafikanter pa strackan.

Den signalreglerade korsningen pa@ Malarvagen &r lokaliserad utanfér den aktuella detaljplanens
avgransning. Korsningen pa Malarvégen &r redan byggd, vilket innebdar att planering och
byggnation redan har skett. Om korsningen ska flyttas behdver dessa steg behéva dterupprepas.
Att flytta korsningen kraver resurser i form av tid och pengar for att genomféras.
Ombyggnationen ska motiveras av valdigt fa fordonsrérelser under ett dygn - drygt 200 stycken.

Att bygga ytterligare en korsning rekommenderas inte eftersom det kan medféra negativa
effekter fér genomfartrafiken pa Malarvagen.

Att 13ta den signalreglerade korsningen vara kvar vid Infartsgata 2 fungerar, men &r inte en lika
intuitiv lokalisering med tanke pd att garagen inte langre ligger pa den gatan. Utformningen och
mattsattning med eventuell méblering pa Norra lokalgatans bér ses dver innan den pekas ut som
genomfartsgata.

Rekommendation

Att 13ta den signalreglerade korsningen forbli i sitt lage samt att enkelrikta Norra lokalgatan norr
om kvarter 2 &r I16sningen som rekommenderas. Flédet av motorfordon kommer d& att hallas nere
samt att motorfordonstrafiken blir mer férutsagbar for de oskyddade trafikanterna som rér sig
ldngs strackan. Ett infartsférbud fér motorfordon innebar ocksa att problematiken med métande
motorfordon uteblir. Det kan daremot fortfarande uppsta problem nér ett motorfordon &r
stillastdende p& strickan i och med att det kan vara svart fér andra motorfordon att passera detta
samtidigt som oskyddade trafikanter ror sig pa strackan.

Den stora nackdelen &r att det inte blir en intuitiv fardvag fér bilister som ska till boendegaragen
pa Infartsgata 1 vasterifran pa Méalarvagen. Detta kan I6sas genom information till de boende.

For att skapa en bra trafikmiljo norr om kvarter 2 behdver angéringsmojligheterna vid entréer och
miljorum studeras narmare. Mobleringen av gatan i kombination med entréporternas 6ppning
(indt eller utdt) kommer paverka framkomligheten fér samtliga trafikanter. P vissa platser kan
exempelvis en indragen bottenvaning frigéra utrymme och férbéttra sikten.

3.5 Paverkan narliggande korsningspunkter

Trafiken som alstras inom planomradet bedéms inte paverka narliggande korsningar i den
nuvarande utformningen och trafikregleringen. Trafikflédena &r sd pass sma att de landar inom
felmarginalen pd de berdkningar som utférs for att méata framkomlighet och kapacitet.

3.6 Framkomlighet motorfordon
Nedan redovisas kdrspar for olika fordonstyper. Ritningarna bilaggs i sin helhet i slutet av
rapporten.
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Korspar for personbil

I utvalda punkter har kérspar genomforts for personbil, se bilaga. I korsningen mellan norra
lokalgatan och Infartsgata 2 kan det uppstd nedsatt framkomlighet i och med svarigheterna att
métas pa den pa norra lokalgatan. Kérsparen visar att det finns utrymme att métas i korsningen
for personbilar. Framkomligheten i kurvan beror p& hur Norra lokalgatan mébleras.
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Figuren visar korsningspunkten norra lokalgatan och Infartsgata 2.
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Den dstra utfartsgatan frdn parkeringshuset &r utformad med en skarp kurva intill in- och utfarten
till parkeringshuset. Kérsparen visar att ytan ar tillrécklig for méte mellan tva personbilar i 13g
hastighet. Kérsparen férutsétter att in- och utfart separeras och férléggs latt forskjutet séderut
for att fa plats med en gangentré norr om in- och utfarterna samt att det finns refug som skiljer
kérbanorna at.
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Figuren visar den 6stra utfarten fr8n parkeringshuset.
Korspar for avfallsbil

Fér avfallsbil har utrymmen i hérn och runt miljéstationerna undersékts narmare. Kérsparen har
genomfdrts med Trafikverkets typfordon Los, ett fordon som &r 9,4 m langt och 2,55 m brett.
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Korspar har testats i en slinga dar infart sker pa Infartsgata 1, vidare runt miljohuset norr om
kvarter 1, mot miljérum norr om parkeringshuset via norra lokalgatan och slutligen ut pa
Infartsgata 3. Kérsparen tyder inte pa nagra framkomllghetsproblem for avfallsbilen.

k S

Figuren visar kérslinga for avfallsbil.

I kurvan mellan Norra lokalgatan och Vastra lokalgatan kan inte avfallsbil kéra runt, avfallsbilen
kan inte heller vinda p& Véstralokalgatan. Avfallshamtning maste I6sas pa annan gata eller via
garage om verksamhet forlaggs pa Vastra lokalgatan.

Korspar for utryckningsfordon

Fér utryckningsfordon har kérspar genomférts for att underséka framkomligheten vid
svangrorelser. Kérsparen har genomférts med Trafikverkets typfordon Lu, ett fordon som &r 10 m
I&3ngt och 2,55 m brett.

Kérsparen har testats pa infartsgatorna, pa vastra lokalgatan och vandplanen. Runt kvarter 2
finns inga framkomlighetsproblem fér utryckningsfordon. Vénstersvang fran Infartsgata 1 innebéar
att fordonet sveper 6ver planteringsytans hégra horn.

f

Figuren visar kérsp8r fér utryckningsfordon i korsningen Infartsgata 1 och Norra /oka/gatan

Det vastra hérnet pd kvarter 1 har utformats med en 90-gradig kurva dér raddningsfordonet har
problem att ta sig forbi. For att ta sig runt hdérnet sveper fordonet dver planteringsytan. Om en
stddmur/racke anlédggs mellan plantering och kdrbana kommer utryckningsfordonet inte forbi
hérnet. Pa torget/vandplanen fungerar sveper fordonet éver récken for att ta sig runt med en
trepunktvandning. Vandningen férutsatter ocksa att torget tas i ansprak.
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Figuren visar kérsp8r fér utryckningsfordon i kurvan mot Véstra lokalgatan.

SAMMANFATTNING

Trafikalstring och -fléden har justerats efter de nya planférutsattningarna. Flodenas storlek &r en
prognos och ska ses som en storleksordning snarare an precis vetenskap. Storleken och
férdelningen pa flédena &r baserat pd det nu angivna antalet bostader och p-platser samt
placering av den signalreglerade korsningen. Trafikflédena inom omradet bedéms vara l&ga.
Trafiken pa gatorna sprids mer inom planomradet om den signalreglerade korsningen lokaliseras
vid Infartsgata 2. Om den signalreglerade korsningen placeras vid Infartsgata 1 kommer ett mer
koncentrerar fléde att uppstd pa Infartsgata 1. Trafiken som alstras fr@n planomradet bedéms inte
ha ndgon paverkan pa det stora, nérliggande korsningarna. Flddesméssigt fungerar det att
lokalisera den signalreglerade korsningen i bada féreslagna lagen.

Norra lokalgatan har utformats utifrdn 18g utrymmesklassning enligt VGU vilket medfor att méten
mellan motorfordon sker med mycket liten marginal pd vissa strackor. Fér mattsattning av gator i
omradet har féljande framkommit:

- M3ttséattning pd Norra lokalgatan vid kvarter 1 méjliggér fér méte mellan personbilar med
mycket liten marginal. Vid angéring kommer fordonet med stor sannolikhet vara placerat
sa att det inte gar att passera med ett annat motorfordon. Gatans bredd uppfyller inte
kraven i VGU.

- Norra lokalgatan vid kvarter 1 bér begransa vilka fordon som far nyttja gatan for att
undvika svarhanterade méten mellan motorfordon. Begrénsningen bor ske i avseende pa
langd och behdrighet.

- M3ttséattning pa transportytan norr om kvarter 2 bér ses dver om denna ska vara dppen
for dubbelriktad motortrafik. I bedomningen bér moblering av gatan, trafikreglering, grad
av framkomlighet fér motorfordon vagas in.

- Sarskilt arbete kravs for att underséka angorings- och mobleringsmoéjligheter intill entréer
mot Norra lokalgatan

- I det fall som den Norra lokalgatan endast tillater motorfordon att kéra i en riktning
mellan Infartsgata 1 och 3 kommer framkomligheten paverkas nér ett motorfordon &r
stillastdende eftersom andra fordon behéver passera runt det. Det kan komma att bli

- Storre fordon kan inte angdra Vastra lokalgatan pa grund av den skarpa kurvan mot Norra
lokalgatan samt att vandplanen &r dimensionerad for normalstor personbil.

- Utred mdéjligheterna att omdisponera utrymmena 6ver Norra lokalgatan for att skapa mer
rymlig transportyta norr om kvarter 1 och 2.
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For att skapa en god miljo for oskyddade trafikanter p& Norra lokalgatan bor deras behov av
sakerhet och trygghet prioriteras vid beslutsfattande i fragor kring utformning och reglering.
Motorfordonstrafiken kommer fram till garagen genom att ta en omvag, men detta sker inte pa
bekostnad av trygghet eller sakerhet, snarare om tid och kérstracka.

I praktiken &r det hogst troligt att kombinationen av kommer méblering av gatan,
forbipasserande oskyddade trafikanter samt parkeringsavstandet till huskroppen medféra att en
stillastdende personbil orsakar stopp pa gatan for andra trafikanter, i synnerhet andra
personbilar, avfallsbilar och leveranser. Gatans utrymme ar som allt annat en kompromiss med
andra funktioner inom planen och s3 lange det inte &r en genomfartsgata kan detta tolereras.

En bedémning om vilken trafikmiljé som ska rada pa Norra lokalgatan (sarskilt fér oskyddade
trafikanter), hur pass enkelt det ska vara for bilister att ta sig till garaget, miljépaverkan till foljd
av ombyggnationen och kostnadsbeddémning bér vdgas in i den slutliga bedémningen.

Fortsatt arbete och identifierade frégor:

- Reglera Norra lokalgatan s3 att cyklar kan firdas i bada riktningarna. Exempelvis med
infartférbud for motorfordon in pd Norra lokalgatan fran Infartsgata 2 samt utan foreskrift
om enkelriktning ldangs med hela Norra lokalgatan, eftersom det strider mot
rekommendationer frdn Transportstyrelsen

- Angdringsméjligheter och avstand foér avfallsbil bér utredas narmare

- Det finns fortsatt fr&gor kring angéring till verksamhetslokaler inom planomradet

- Se dver tillganglighetsapassningen for entréer vid Infartsgatorna dar gdngbana och
kérbana separeras av tradrad. P& dessa platser ska man kunna angéra och ta en
tillganglig vag till entrén, exempelvis genom att del av tradraden hardgérs.
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