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P Sammanfattning

Ett detaljplanearbete har pabérjats for fastigheterna Alvsunda 7:8, Alvsunda 7:9 samt Alvsunda 7:11 i syfte
att prova forutsattningar for skolandamal. | och med det har en trafikanalys tagits fram for att studera
effekterna av exploateringen pa omkringliggande vagnét.

En trafikalstring ar framtagen, vilket visar att exploateringen alstrar ca 1100 motorfordonsresor per dygn,
vilket motsvarar ca 150 motorfordonsresor i maxtimmen. Denna trafik forutsétts belasta omkringliggande
vagsystem och fordonen forutsatts véalja samma vagar som 6vrig trafik.

Samtliga korsningar har kapacitetsberaknats med och utan trafik till och fran exploateringen. | stort framgar
att trafikmangderna till och fran exploateringen star for en liten andel av den totala trafiken och att
kapacitetsproblem framst bestar av att trafikmangderna i trafiksystemet generellt kommer att 6ka.

Belastningsgrader for ar 2040, med trafik till och frAn exploateringen, sammanfattas i tabellen nedan.

Korsning Belastningsgrad 2040 |Belastningsgrad atgardsforslag

Malarvagen 0.94
Travgatan -
Ekebovégen [0.84
Stockholmsvéagen 0.98
0.98
0.84

[ Infart IES |0.44 -

De atgardsforslag som presenteras i utredningen ar kortsiktiga atgarder for att forbattra framkomligheten for
motorfordon. For mer langsiktiga atgarder foreslas att atgarder genomfors som syftar till dverflyttning fran
resor med biltrafik till resor med gang, cykel och/eller kollektivtrafik.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Kommunstyrelsen i Upplands Vasby har beslutat att pabérja detaljplanearbete for fastigheterna Alvsunda
7:8, Alvsunda 7:9 samt Alvsunda 7:11 i syfte att prova forutsattningar for skolandamal. P& fastigheterna
Alvsunda 7:8 och 7:9 huserar idag Internationella Engelska skolan. Fastigheten 7:8 &r planlagd som kontor
och 7:9 som industri, vilket innebar att den skolverksamhet som bedrivs ligger p& mark som inte
overensstammer med skolverksamhet. Fastigheten Alvsunda 7:11 &r planlagd som industri, men &r 4n sé
lange obebyggd och utgor idag parkering och grényta.

| samband med detaljplanearbetet behdver trafik- och parkeringsutredningar tas fram d& dagens trafik- och
parkeringssituation upplevs som otillfredsstéllande. Dessa utredningar ska aven beakta en exploatering av
ytterligare verksamhet i form av ny forskola, grundskola och ny idrottshall. Figur 1 visar en éversikt dver
fastigheter och fastighetsgranser i omradet.

: fl'l_ﬂm

Figur 1. Oversikt av fastigheter och fastighetsgranser i omradet.
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1.2  Mal

| Trafikstrategin for Upplands Vasby kommun anges att andelen gang-, cykel- och kollektivtrafik ska oka i
forhallande till biltrafik samt att kommunens fortsatta tillvaxt kommer medféra att antalet resor kommer att
Oka och att det 6kade behovet i férsta hand ska tillgodoses med gang-, cykel och kollektivtrafik. |
trafikstrategin framgar dven att elever ska uppmuntras att ga eller cykla till skolan med hjélp av aktiv dialog i
skolorna och trafiksakra och inbjudande skolvagar.

| Trafikplanen for Upplands Vasby kommun anges att:

- Fler resor ska foretas med cykel

- Kommunens parkeringsstrategi ska underlatta att fler valjer kollektivtrafiken eller cykeln framfor bilen

- Vid nyplanering ar malet att hdgst halften av resorna ska goras med personbil, helst farre

- Andelen kollektivtrafikresor ska ¢ka till 20 % och andelen gang, cykel, moped ska 6ka till 30 % ar
2020 enligt SLL:s resandestatistik

1.3 Syfte

Syftet med trafikanalysen ar att studera framkomlighetseffekter av exploateringen pa omkringliggande
véagnat

1.4  Metod
Den metod som anvands for att beskriva framkomligheten ar féljande:

- Trafiktal for omkringliggande vagnat, for ar 2040, inhamtas fran kommunens makromodell.

- Trafikalstring till och fran exploateringen beraknas med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg.
Delvis kommer den alstrade trafiken att vara inréknad i makromodellen, vilket gor att
trafikméngderna sannolikt kommer att vara lite i dverkant.

- Den alstrade trafiken laggs ut pa omkringliggande vagnat med férutsattningen att trafiken till och fran
exploateringen foljer samma resmonster som évrig trafik.

- Trafik p& &rsdygnsniva (ADT) raknas om till maxtimmesniva med férutsattningen att trafiken till och
fran exploateringen har samma maxtimmesandel som 6vrig trafik i omradet.

- Hur trafiken ror sig i respektive korsning beraknas med foérutsattningen att trafiken till och fran
exploateringen ror sig pa samma satt som 6vrig trafik i omradet.

- Det forutsatts att eftermiddagsmaxtimmen ar dimensionerande for alla korsningar utom infarten till
Internationella Engelska Skolan (IES). Detta eftersom eftermiddagsmaxtimmen generellt & hégre an
formiddagsmaxtimmen. For korsningen vid infarten till IES antas att férmiddagsmaxtimmen ar
dimensionerande, dd manga elever och anstallda kommer under en kort tidsperiod da skolan bérjar.

- Belastningsgrader och kdlangder berdknas med kapacitetsbherakningsprogrammet SIDRA-
intersection.
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2 Trafikalstring och utlaggning pa vagnat

Trafikalstring fran exploateringen har berdaknats med hjalp av trafikalstringsverktyget fran Trafikverket.
Foljande verksamheter forutsatts etableras pa exploateringen:

e 8000 kvm BTA lag- och/eller mellanstadieskola
o Forskola for 120 elever
e Idrottshall med 500 narvarande personer pa vardagar

Det har forutsatts att vardagseftermiddag ar den dimensionerande maxtimmen for trafiknétet i stort, eftersom
trafiken pa omkringliggande gator ar stérst da samt att det kommer att vara trafik till och fran samtliga
verksamheter vid exploateringen (till skillnad fran formiddagen da trafiken till idrottshallen forutsatts vara
mycket l1ag). For skolan och forskolan forutsatts maxtimmen vara pa formiddagen, mellan 07.30 — 08.30, da
de flesta elever bdrjar skola och férskola.

Den skattade fardmedelsférdelningen, vilken kommer fran regionens resvaneundersokning samt
Trafikverkets trafikalstringsverkyg, ger féljande bilandelar for verksamheterna:

- Forskola, 44 % bilandel
- Skola, 25 % bilandel
- Idrottshall, 48 % bilandel

Det forutsatts att det &r 1,2 barn per bil till férskola och skola och att det ar 2 personer per bil till
idrottsanlaggningen. Andel nyttotrafik (leveranser, service, gods) ar uppskattat till 5 % av den totala trafiken.
Detta ger att exploateringen alstrar 1076 fordon per dygn. Trafiken till och fran exploateringen forutsatts
ankomma via Travgatan. Det forutsatts i detta lage inte vara mojligt att ta in trafik till den nya exploateringen
via infarten till IES, da den idag ar 6verbelastad.

Eftermiddagsmaxtimme

For omrakning till eftermiddagsmaxtimmestrafik har studier gjorts pa trafiktalen pa Smedbyvagen. Pa den
vagen motsvarar maxtimmestrafiken 13,6 % av ADT, vilket &ven anvands till exploateringen, for
eftermiddagsmaxtimmen. Det ger 146 motorfordon i maxtimmen. Maxtimmestrafiken har sedan lagts ut pa
vagnatet och forvantas ha samma fordelning i korsningarna som 6vrig trafik. Figur 2 visar hur trafiken till och
fran exploateringen fordelar sig pa omkringliggande korsningar.

Formiddagsmaxtimme

Formiddagsmaxtimmen antas skilja sig fran eftermiddagsmaxtimmen genom att det forutsatts vara en hogre
koncentration av fordon till den befintliga skolan (IES) pa formiddagen. Detta eftersom eleverna lamnas vid
skolstart men hamtas vid olika tidpunkter. Aven till den nya skolan och férskolan forutsétts det vara en hégre
koncentration av motorfordon pa férmiddagen, men eftersom det inte kommer att vara nagon trafik till
idrottshallen pa formiddagen forutsatts formiddags- och eftermiddagsmaxtimmen ar lika stor fér den nya
skolan. Féljande forutsattningar galler for formiddagsmaxtimmen:

- For motortrafiken till den befintliga skolan forutsatts att formiddagsmaxtimmen motsvarar 30 % av
ADT och att 2/3 av elever och larare kor eller blir kbrda till skolan. Detta innebér att
formiddagsmaxtimmen till den befintliga skolan har 70 fler motorfordon an eftermiddagsmaxtimmen.

- For motortrafiken till den nya exploateringen antas att for- och eftermiddagsmaxtimmen ar samma
som for resterande trafik.

Figur 2 visar alstrad trafik till och frAn exploateringen pa for- och eftermiddagsmaxtimmen.
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Figur 2. Hur trafiken till och fran exploateringen fordelar sig i korsningspunkterna pa for- och eftermiddagsmaxtimmen.
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3 Indata till kapacitetsberéakningar

Detta kapitel hanterar de indata som sedan anvands i kapacitetsutredningarna i kapitel 4.

3.1 Trafikmangder och svangandelar

Trafikmangder for eftermiddagsmaxtimmen kommer fran den trafikmodell som Upplands Vasby har tagit
fram tillsammans med AFRY och M4Traffic. Modellen ar uppbyggd i programmet Dynameq och bygger pa
en framtid ar 2040 nar kommunen har 60 000 invanare. | tillagg till trafiktal fran trafikmodellen har aven trafik
som alstras fran exploateringen adderats till korsningarna. Trafikméangderna i korsningen vid infarten till IES
kommer fran trafikmodellen. D& korsningen beraknas for formiddagsmaxtimme och dessa trafiktal inte finns i
kommunens trafikmodelle, antas att trafiktalen &r omvanda mot eftermiddagsmaxtimmen. Trafikmangder,
inklusive alstring, for formiddags- och eftermiddagsmaxtimmen gar att utlasa fran Figur 3 - Figur 7.

3.1.1 Fo6rmiddagsmaxtimme

Figur 3. Trafikmangder i korsningen Smedbyvagen / Infart IES, formiddagsmaxtimme ar 2040.
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3.1.2 Eftermiddagsmaxtimme

Figur 5. Trafikmangder i korsningen Smedbyvagen / Travgatan, eftermiddagsmaxtimme ar 2040.
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Figur 7. Trafikmangder i korsningen Smedbyvagen / Stockholmsvagen / Bendanvéagen, eftermiddagsmaxtimme ar 2040.
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3.2 Signalvéaxling och sakerhetstider

Korsningen mellan Smedbyvégen och Stockholmsvagen ar signalreglerad. For att berékna kapaciteten i den
korsningen behdver darfor signalvaxling och sakerhetstider laggas in i berdkningsprogrammet. Bade
signalvaxling och sakerhetstider har inhamtats fran signaldokumentationen for nulaget. Figur 8 visar de
signalvaxlingsfaser som ingar i signalanlaggningen.

Phase 1 REF Phase 2 Phase 3 Phase 4
JJL J)L JIL JIL
Iy ] > o
__rlz« =R IS e Jg b ‘_m‘ga_
31 /" — 7 511" —lF 51— —F 51— —1F
lr e lr qlr

Figur 8. Signalvaxling i korsningen Smedbyvagen / Stockholmsvagen, hamtat fran befintlig signalanlaggning.

De sakerhetstider som ar dimensionerande i berdkningsprogrammet visas i Tabell 1.

Tabell 1. Dimensionerande sakerhetstid for respektive fasvaxling, hamtat fran befintlig signalanlaggning.

Vaxling Sakerhetstid (s)

Fas 1—-Fas 2 53
Fas 2 -Fas 3 55
Fas3-Fas 4 6,5
Fas4—-Fas 1l 54
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4 Kapacitetsberakningar

Trafikmangder, geometrisk utformning, signalvaxling och sakerhetstider har lagts in i
kapacitetsberakningsprogrammet SIDRA. Belastningsgrad och kolangder har beraknats bade med och utan
trafiken till och fran exploateringen, for att visa hur stor paverkan trafiken till och fran exploateringen har.
Kolangder visas bade som medelko och som 90-percentilkd. 90-percentilkd betyder att kon ar kortare &n
detta varde 90 % av maxtimmen.

Trafikverket har presenterat 6nskvérda belastningsgrader for olika korsningstyper. Dessa belastningsgrader
ar konservativt satta och ger generellt ett dverdimensionerat vagsystem for motortrafik. Generellt ar det
onskvart med en belastningsgrad pa max 0.8, men belastningsgrader kan 6verstiga 0.9 sa lange det inte
paverkar kollektivtrafik eller omkringliggande korsningar negativt. Det ska alltid efterstravas att dimensionera
trafiksystemet med en belastningsgrad under 1.0.

Tabell 2 — Onskvard maximal belastningsgrad for olika korsningstyper.

Korsningstyp Trafikverket Generell
Vajningsplikt 0.6 0.8
Cirkulationsplats 0.8 0.8
Signalanlaggning - 0.8

For de korsningar dar det blir framkomlighetsproblem, presenteras férslag pa kapacitetshojande atgarder.
Detta ar fysiska atgarder i form av ombyggnad till cirkulationsplats, eller adderande av korfalt. Dessa
atgarder ska ses som det tredje steget i fyrstegsprincipen. Det ar atgarder som tillfalligt kommer att forbattra
framkomlighetsproblemen men, om inga andra atgarder gors for att minska andelen biltrafik, kommer
framkomlighetsproblemen att &terkomma. For atgarder som fungerar pa lang sikt behovs istallet atgarder
som syftar till omférdelning av trafik frén bil till gang-, cykel- och kollektivtrafik. Nedan ar exempel pa atgarder
som bor genomforas for att minska biltrafiken i korsningarna:

- Prioritera detaljplaner och bygglov som ligger i anslutning till bra kollektivtrafik.

- Bygga ut infrastrukturen fér gang och cykel.

- Samarbeta med regionen for att starka kollektivtrafikutbudet i omradet.

- Arbeta med mobilitetsatgarder istéllet for parkeringsplatser i detaljplane- och bygglovsarenden.
- Se over taxan for den allménna bilparkeringen i kommunen.

- Bygga ut infrastrukturen for biltrafik med matta, for att inte stimulera a&nnu mer biltrafikresor.

- Inférande av trangselskattesystem.

4.1 Eftermiddagsmaxtimme Korsning Malarvagen / Ramp

Korsningen ar utformad som en trevagskorsning med dubbla korfalt in mot korsningen fran Gster och soder.
Fotgangare eller cyklister har ingen korsningsmajlighet i ndgot av benen. Trafik soderifran behover vaja for
trafik pa Méalarvagen.

411 Kapacitetsresultat utan trafik till och fran exploateringen

Figur 9 och Figur 10 visar belastningsgrad och kolangder for korsningen ar 2040, utan trafik till och fran
exploateringen.
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Figur 9 - Korsning Malarvagen / Ramp, belastningsgrad utan trafik frAn exploateringen, ar 2040.

1N Ko, genomsnitt 1“ KO, 90-percentil

669 1413

Figur 10. Korsning Malarvagen / Ramp. Kolangder (m) (genomsnitt och 90-percentil) utan trafik fran exploateringen, ar
2040.
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Kapacitetsberakningen visar pd mycket hdg belastningsgrad fran sdder och lag belastningsgrad fran vaster
och oster. Detta beror pa att trafiken fr&n soder behover vaja for trafik pa Malarvagen. Samtidigt ar trafiken
pa Malarvagen stor sa det &r svart for fordonen att hitta en lucka. Fordonen langs Mélarvagen har daremot
inga eller f& fordon som de behover vaja for, vilket mojliggor for 1ag belastningsgrad och korta koer.

Kdlangderna beréknas bli i medel 669 meter och i 90-percentilen 1413 meter och bygger sig langre och
langre under maxtimmen. Detta innebar att medelkon stracker sig till Engelska internationella skolans norra
tomtgrans. Vid sa langa kéer kommer sannolikt fordon att valja alternativa vagar, t.ex. via Ekebovagen.

4.1.2 Kapacitetsresultat med trafik till och fran exploateringen

Figur 11 och Figur 12 visar belastningsgrad och kélangder nar trafiken pa exploateringen adderas till
korsningen. Som vantat okar belastningsgraden nagot (frén 1,43 till 1,59) och den trafik som adderas bidrar
till 6kade kolangder pa kopplingsvagen pa rampen. Kélangderna i detta scenario beréaknas till i medel 858
meter och i 90-percentilen 1814 meter. Det innebér en medelkd som strécker sig dver infarten till Engelska
internationella skolan.

Aterigen &r det sannolikt att fordonsférare kommer att vélja alternativa fardvagar for att undvika denna ko,
vilket d& kommer att belasta andra korsningar.

Korsningen blir som sagt éverbelastad, men orsaken &r inte trafiken till och fran exploateringen. Aven utan
exploateringen ar korsningen dverbelastad.

108 90 14 trafikanalys.docx 2024-04-03 | Sida 14 av 35



Trafikutredning <,
Underlag till detaljplanearbete fér Alvsunda 7:8 m.fl., vid Marabouomradet, NOI’COI’]SUIt ‘.’

Upplands Vasby kommun
Uppdragsnr.: 108 90 14 Revision: 1.0

Approaches Intersection
South East West
Degree of Saturation 1,59 0,25 0,42 1,59
N Malarvagen O

Mé&larvagen V

Kopplingsvag

Colour code based on Degree of Saturation
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Figur 11. Korsning Malarvagen / Ramp, belastningsgrad med trafik fran exploateringen, ar 2040.

1N K&, genomsnitt 1” KO, 90-percentil

858 1814

Figur 12. Korsning Malarvagen / Ramp. Kolangder (m) (genomsnitt och 90-percentil) med trafik fran exploateringen, ar
2040.
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4.1.3 Forslag pa kapacitetshojande atgarder i korsningen

Det som &r tydligt i kapacitetsanalyserna ovan ar att belastningsgraden skiljer sig at i korsningens olika ben,
vilket beror pa att trafiken frdn rampen maste véaja for trafiken pa Malarvagen. Ett effektivt satt att jamna ut
belastningsgraden ar att anlagga en cirkulationsplats. En sadan cirkulationsplats kan utformas s& som visas i
Figur 13, det vill sdga med samma antal korfélt in i korsningen som idag, men dér det dven adderas ett extra
korfalt vasterut, ut fran korsningen. Utformningen skulle leda till klart lagre belastningsgrad for korsningen i
stort, samt Klart lagre koer. Figur 13 och Figur 14 visar belastningsgrad och kélangder for utformningen. En
stor utmaning med utformningen &r att fa plats med en sadan cirkulationsplats. Figur 15 visar en schematisk
illustration 6ver hur mycket plats en sadan cirkulationsplats ungefar kan ta.

1N

Approaches
South East West
Degree of Saturation 0,81 0,74 0,86 0,86

Intersection

Mélarvégen O

Malarvagen V

Kopplingsvég

Colour code based on Degree of Saturation
N OO

——
[<06] [06-07] [0.7-08] [08-09] [09-10] [>1.0]

Figur 13. Korsning Malarvagen / Ramp, belastningsgrad med trafik fran exploateringen och cirkulationsplats, ar 2040.
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1N Ko, genomsnitt 1” Ko, 90-percentil

30 74
101v

55 138

39 96

Figur 14. Korsning Malarvagen / Ramp. Kolangder (m) (genomsnitt och 90-percentil) med trafik fran exploateringen och
utformning som cirkulationsplats, ar 2040.

Figur 15. Schematisk illustration av cirkulationsplatsens utbredning.
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4.2  Eftermiddagsmaxtimme Korsning Smedbyvéagen / Travgatan

Korsningen ar utformad som en fyrvagskorsning dar trafiken fran Travgatan behover véja for trafiken langs
Smedbyvagen. Over travgatan p& vastra sidan av korsningen finns en gang- och cykelkorsning. | 6vrigt finns
inga korsningsmojligheter for gang- och cykeltrafiken i plan.

4.21 Kapacitetsresultat utan trafik till och fran exploateringen

Figur 16 och Figur 17 visar belastningsgrad och kolangder i korsningen. Analysen visar att det inte kommer
att bli ndgra framkomlighetsproblem i korsningen ar 2040, utan trafik fran exploateringen.

Approaches Intersection
South East North West
Degree of Saturation 0,39 018 0.21 0.45 0.45

Smedbyvédgen N

Travgatan O

v?

—_BY

Travgatan V

Smedbyvéagen S

Colour code based on Degree of Saturation
| R s ] O
[<06] [06-07] [07-08] [08-02] [09-10] [=10]

Figur 16. Korsning Smedbyvagen / Travgatan, belastningsgrad utan trafik frAn exploateringen, ar 2040.
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Figur 17. Korsning Smedbyvagen / Travgatan. Kolangder (m) (genomsnitt och 90-percentil) utan trafik fran
exploateringen, ar 2040.

4.2.2 Kapacitetsresultat med trafik till och fran exploateringen

Trafikmangderna i korsningen Smedbyvagen / Travgatan utgar fran att trafiken till och fran exploateringen
kor via Travgatan. Det gor att trafiken till och fran exploateringen paverkar denna korsning i stérst omfattning
av alla korsningar.

Nar trafik till och fran exploateringen adderas till korsningen okar belastningsgraden fran 0.45 till 0.74. Det
innebar att vissa kder byggs upp langs Travgatans vastra sida. | genomsnitt blir kberna 15 meter langa (2
bilar) och 90-percentilkberna blir 38 meter I&nga (5 bilar). Aven om belastningsgraden évergar det som
rekommenderas av Trafikverket anses belastningsgraden vara godtagbar i korsningen och inga
kapacitetshojande atgarder rekommenderas i korsningen.

Figur 18 och Figur 19 visar belastningsgrad och kélangder i korsningen nar trafiken fran exploateringen har
adderats.
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Approaches
South East Morth West
Degree of Saturation 0,42 0,19 0,23 0,74 0,74

Intersection

Smedbyvégen N

Travgatan O

4

Travgatan V

Smedbyvégen S

Colour code based on Degree of Saturation

I O -
[<06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [>10]

Figur 18. Korsning Smedbyvagen / Travgatan, belastningsgrad med trafik frAn exploateringen, ar 2040.

K6, genomsnitt Ko, 90-percentil

r f

Figur 19. Korsning Smedbyvagen / Travgatan. Kélangder (m) (genomsnitt och 90-percentil) med trafik fran
exploateringen, ar 2040.
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4.3 Eftermiddagsmaxtimme Korsning Smedbyvagen / Ekebovéagen

Korsningen &r utformad som en trevagskorsning dar trafik p& Ekebovagen behover vaja for trafik pa
Smedbyvagen. Korsningen har tva korfalt in mot korsningen fran dster och fran norr. Over det vastra benet
finns ett Gvergangsstalle med cykelpassage.

4.3.1 Kapacitetsresultat utan trafik till och fran exploateringen

Figur 20 och Figur 21 visar belastningsgrad och kélangder for korsningen utan trafik till och fran

exploateringen.
Smedbyvagen

Figur 20. Korsning Smedbyvagen / Ekebovagen, belastningsgrad utan trafik fran exploateringen, ar 2040.

Approaches Intersection
East North West
Degree of Saturation 0,32 0,90 0,42 0,80

Ekebovagen

1N

Smedbyvagen

Colour code based on Degree of Saturation
= 3

e .
[<06] [06-07] [07-08) [08-09] [09-10] [>10]

1 KO, genomsnitt 1 K&, 90-percentil
N N
21 53
o= (=
11 26

Figur 21. Korsning Smedbyvagen / Ekebovagen. Kolangder (m) (genomsnitt och 90-percentil) utan trafik fran
exploateringen, ar 2040.
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Analysen visar att belastningsgraden ar 2040 ar 1ag langs med Smedbyvagen och hdg langs Ekebovagen.
Detta kommer sig av att trafiken langs Smedbyvagen har inga eller fa andra trafikanter de behéver vaja for,
samtidigt som fordon frdn Ekebovéagen har manga fordon de behéver véja for. | tillfarten frAn Ekebovégen
blir belastningsgraden 0.9, vilket innebar att kder tidvis kommer att byggas upp for att sedan avvecklas.
Medelkon fran denna tillfart &r 21 meter (3 bilar) och 90-percentilkén ar 53 meter (7 bilar). Dessa koer
stracker sig inte till korsningen norrut och ger darmed inga foljdeffekter.

4.3.2 Kapacitetsresultat med trafik till och fran exploateringen

Figur 22 och Figur 23 visar belastningsgrad och kélangder ar 2040 for korsningen nar trafik till och fran
exploateringen adderats.

Approaches Intersection
East North West
Degree of Saturation 0,33 1,02 0,46 1,02
c
Q
(=2
E]
>
o
al
[+ 1]
i
18]

Smedbyvégen

\Y

1N

Smedbyvdgen

Colour code based on Degree of Saturation

e D s s s s
[<06] [06-07] [0.7-08] [08-08] [09-10] [>1.0]

Figur 22. Korsning Smedbyvagen / Ekebovagen, belastningsgrad med trafik fran exploateringen, ar 2040.
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1N KO, genomsnitt K6, 90-percentil
1N
50 123
0 @ 0
14 34

Figur 23. Korsning Smedbyvagen / Ekebovagen. Kélangder (m) (genomsnitt och 90-percentil) med trafik fran
exploateringen, ar 2040.

Med trafikmangder till och fran exploateringen 6kar belastningsgraden fran 0.90 till 1.02, jamfért med
scenariot utan trafik till och fran exploateringen. Belastningsgrad Gver 1.0 innebar att kber bygger sig upp
langre och langre under maxtimmen, till skillnad fran belastningsgrad under 1.0, dar kéerna avvecklas. Detta
innebar att genomsnittskén okar frdn 21 meter till 50 meter och att 90-percentilkon okar fran 53 meter till 123
meter, jamfort med scenariot utan trafik till och fran exploateringen. Det finns i detta scenario aven risk for att
kon stracker sig norrut till Ryttargatan, vilket i sa fall aven paverkar den korsningens kapacitet negativt.

4.3.3 Forslag pa kapacitetshdjande atgarder i korsningen

En atgard som skulle forbattra den generella kapaciteten i korsningen ar att bygga om korsningen till en
cirkulationsplats. Cirkulationsplatsen skulle behdva ha ett korfalt in och ett korfalt ut i respektive ben. En
ombyggnad till cirkulationsplats skulle innebara att belastningsgraderna férdelar sig mer jamt éver hela
korsningen. En cirkulationsplats har aven en hastighetsséankande effekt, vilket kommer att fungera
trafiksakerhets- och trygghetshojande for gang- och cykelpassagen vaster om korsningen. En negativ effekt
av att etablera en cirkulationsplats ar att trafiken langs med Smedbyvagen far samre framkomlighet, da de
far fler fordon att vaja for.

Utrymmesmassigt uppskattas att en cirkulationsplats kommer att krédva ungefar lika stor yta som dagens
korsningsutformning. Detta da dagens korsning har fler korfalt och vl tilltagna svangradier.

Figur 24 och Figur 25 visar belastningsgrad och kdélangder for korsningen utformad som en cirkulationsplats
och med trafik till och fran exploateringen. Analysen visar att den maximala belastningsgraden minskar fran
1.02 till 0.84, jamfort med utformnings som trevagskorsning. 0.84 &r fortfarande en relativt hog
belastningsgrad, men det bedéms kunna accepteras i denna korsning da inga kéer byggs in i narliggande
korsningar. Hogst belastning blir i denna utformning fér benet dsterut, till skillnad for vid trevagskorsning da
hogst belastning var norrut. Detta aterspeglar sig aven i kélangderna som minskar kraftigt for trafik norrifran
men okar for trafik dsterifran. Avstandet till nasta korsning ésterut ar drygt 200 meter sa en 90-percentilkd pa
113 meter innebéar att kon inte stracker sig in i nasta korsning.
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Figur 24. Korsning Smedbyvagen / Ekebovagen, belastningsgrad med trafik fran exploateringen och utformning som

cirkulationsplats, ar 2040.

KO, genomsnitt
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Figur 25. Korsning Smedbyvagen / Ekebovagen. Kolangder (m) (genomsnitt och 90-percentil) med trafik fran
exploateringen och utformning som cirkulationsplats, ar 2040.
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4.4  Eftermiddagsmaxtimme Korsning Smedbyvagen /
Stockholmsvéagen

Korsningen &r utformad som en signalreglerad fyrvagskorsning. | tillfarterna fran vast, 6st och norr &r det tva
inkorande korfalt och i tillfarten fran soder ar det ett inkdrande korfalt. Samtliga ben i korsningen har ett
korfalt ut fran korsningen. Over korsningsbenen fran norr och véster finns signalreglerade évergangsstallen.
Signalvaxling och sakerhetstider i korsningen har inhamtats fran befintligt signalvaxlingsschema och
presenteras i kapitel 0. Omloppstiden for signalanlaggningen (tiden det tar for alla faser att genomgas) ar
satt till 110 sekunder, vilket aterspelar hur dagens signalanlaggning opererar.

4.41 Kapacitetsresultat utan trafik till och fran exploateringen

Figur 26 och Figur 27 visar belastningsgrad och kélangder ar 2040 for korsningen utan trafik till
exploateringen.

Approaches
South East Narth West
Degree of Saturation 0,87 0,66 067 0,98 0,98

Intersection

Stockholmsvégen N

s~ P

Smedbyvégen

Stockholmsviigen S

Colour code based on Degree of Saturation
| I— /™ I | m— | I— I
[<06] [06-07] [07-08] [08-08] [09-1.0] [>10]

Figur 26. Korsning Smedbyvagen / Stockholmsvagen, belastningsgrad utan trafik fran exploateringen, ar 2040.
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Figur 27. Korsning Smedbyvagen / Stockholmsvagen. Kélangder (m) (genomsnitt och 90-percentil) utan trafik fran
exploateringen, ar 2040.

Analysen visar att belastningsgraderna i korsningen blir héga. Belastningsgraderna for trafiken fran vast och
oOst &ar 0.97 respektive 0.98. Sa hdga belastningsgrader innebar att langa kder byggs upp under rodtiden. Nar
signalen sedan blir gron hinner trafiken oftast att avvecklas. Langsta kder blir vasterut, mot Karins vag och
Ekebovagen. Avstandet till Karins vag ar drygt 200 meter, vilket innebar att kderna da och da kommer att ga
in i den korsningen. Vid de tillfallen som kdn stracker sig in i den korsningen, kommer kapaciteten att kraftigt
reduceras i korsningen.

Fran norr och ost blir det Idga belastningsgrader, pa 0.67 respektive 0.66. Detta aterspeglas aven i
kolangderna som ar betydligt kortare at dessa hall.

4.4.2 Kapacitetsresultat med trafik till och fran exploateringen

Nar trafiken till och fran exploateringen adderas till korsningen 6kar belastningsgraden ytterligare. Med
denna trafik adderad okar korsningens belastningsgrad fran 0.98 till 1.03. Skillnaden mot scenariot utan
trafik till och fran exploateringen, &r att kerna soderifran i genomsnitt inte langre avvecklas under
gronsignalen. Detta innebar att kon séderut bygger sig upp langre och langre under maxtimmen och det
finns risk att kon bygger sig in i cirkulationsplatsen séderut. Med trafiken till och fran exploateringen adderad,
blir det &ven oftare som kon vasterut strécker sig igenom korsningen vid Karins vag.

Konklusionen &r att trafiken till och fran exploateringen forsamrar framkomligheten i korsningen, men det ar
framst den generella trafikokningen som paverkar korsningen negativt. Exploateringens tillskott av trafik till
korsningen motsvarar ca 2 % av den totala trafiken i korsningen.
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Figur 28. Korsning Smedbyvagen / Stockholmsvagen, belastningsgrad med trafik fran exploateringen, ar 2040.
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Figur 29. Korsning Smedbyvagen / Stockholmsvagen. Kélangder (m) (genomsnitt och 90-percentil) med trafik fran
exploateringen, ar 2040.

4.4.3 Forslag pa kapacitetshojande atgarder i korsningen

Den stora utmaningen med korsningen ar att det ar valdigt mycket trafik. En annan utmaning ar att flera av
till- och franfarterna har en hojdskillnad mot omkringliggande mark, vilket gor det svart att addera korfalt i de
till- och franfarterna. Nedan beskrivs tre olika forslag pa kapacitetshjande atgarder for korsningen. De tva
forsta atgarderna utgar fran att korsningen fortsatter att vara utformad som en signalreglerad korsning. Det
tredje forslaget handlar om att bygga om korsningen till en cirkulationsplats. Aven olika justeringar av
signalfaserna har studerats, men med konklusionen att befintlig signalvaxling ar optimal for att aven uppna
fullgod trafiksékerhet for fotgangare.

Atgardsforslag 1 - Extra frankorfalt dsterut

Forslaget bygger pa att ett extra frankorfalt etableras dsterut (bl& markering i Figur 30), langs Bendanvagen.
D& Bendanvagen overgar till en bro ver Europavag E4, ar det svart att fa till ett langt frankorfalt. |
berékningen har det utgatt fran att frinkorfaltets langd ar 50 m. Det extra korfaltet mojliggor att ha tva korfalt
rakt fram fran vaster, vilket méjliggor att tomma fler fordon per sekund fran den tillfarten (se markering "1” i
Figur 30. En negativ aspekt &r att hdgersvang fran vaster inte langre kan gé i egen grupp (se markering "2” i
Figur 30).

For att det extra korféltet ska kunna utnyttjas maximalt kraver det att det utnyttjas i full utstrackning. For att
det ska ske behover fordon, som ska fran vaster till 6st, kora i "huvudkorfaltet” for att sedan byta korfalt till
det langst till hdger. Efter korsningen behéver samma fordon byta tillbaks till >huvudkdrfaltet” (se gron pil i
Figur 30). Vi tror att det ar relativt f& fordon som genomfér denna typ av mandver, och raknar darfor att
endast ca 30 % av korfaltets kapacitets utnyttjas.

Analysen visar att belastningsgraden sjunker fran 1.03 till 0.98, vilket gor att det fortfarande finns
dvervagande risk att korsningen vasterut (Karins vag) blockeras av kéerna fran denna korsning och att
korsningen generellt har dalig framkomlighet. Se bilaga 1 — kapacitetsresultat fér mer information om
resultatet.
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Sammantaget kraver atgarden relativt stora investeringar for att endast sanka belastningsgraden marginelit.
Den ologiska trafikrorelsen som kravs for att fa ut kapacitetsforbattringar i korsningen ar ocksa en negativ
aspekt. Atgardsforslaget ger endast en marginell forbéattring av korsningens framkomlighet.

Stockholmsvégen N

40 55
J ] L
v
\- Bendanvégen
J
................ 55 _’
---------------- 8 —T" » 1
Smedbyvégen /4 \
2 1

Stockholmsvégen S

Figur 30. Forklarande illustration av atgardsforslag 1 - Extra frankorfalt osterut.
Atgardsforslag 2 — Extra hogersvangfalt fran soder

Forslaget innebar att ett extra hogersvangfalt etableras fran Stockholmsvégen soderifran (se bla markering i
Figur 31). Det innebér att samtliga ben in mot korsningen far samma utformning, med ett korfalt per riktning.
Att f& plats med ett hogersvangfalt fran séder kan bli utmanande da det ar en slant och relativt stor
hojdskillnad mellan vagen och marken nedanfor. Féreslagen andring innebar att htgersvangen fran soder
kan f& en mer effektiv vaxling, da den kan f& gront ljus tillsammans med andra svangrorelser i fas 2 (se
markering "1” i Figur 31). Det innebér i sin tur att mindre gréntid behéver fordelas till den sddra tillfarten och
denna grontid kan istallet fordelas till tillfarten fran vaster, som ar den tillfarten med hdgst belastning.

Analysen visar att dven for detta forslag minskar belastningsgraden fran 1.03 till 0.98. Det innebar att
framkomligheten fortfarande ar begransad och att det aven i detta férslag ar dverhdangande risk att kélangder
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fran korsningen stracker sig in genom korsningen vasterut (Karins vag). Belastningsgrad pa 0.98 innebar lag
standard och dalig framkomlighet. Se bilaga 1 — kapacitetsresultat for mer information om resultatet.

Sammantaget uppskattas att atgarden ar enklare att genomfora an atgardsforslag 1, aven om det ar
utmaningar att fa plats med hogersvangfaltet. Forslaget innebar inga ologiska rorelser, sa som
atgardsforslag 1 gor och innebar att korsningen far en symmetrisk utformning jamfért med dagens
utformning. Atgardsférslaget ger endast en marginell férbéattring av korsningens framkomlighet.

Stockholmsvidgen N

J remye Bendanvidgen

Smedbyvéagen I Phase 2

L

I r Stockholmsvagen N

e ]

Smedbyvagen
T o
g

Bendanvigen
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qlp <1

Stockholmsvagen S

Figur 31. Forklarande illustration av atgardsforslag 2 - Extra hogerkorfalt fran soder.
Atgardsfoérslag 3 — Cirkulationsplats

Forslaget innebar att dagens signalreglerade fyrvagskorsning byggs om till en cirkulationsplats. Exakt
utformning av cirkulationsplatsen behover studeras i ett senare skede, men i detta forslag har féljande
forutsatts for cirkulationsplatsen:

- Antal frAnkorfalt &r ett i varje ben.
- Antal tillkorfalt &r tva fran véaster och sdder och ett frdn dster och norr.
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- Antalet korfalt i cirkulationsplatsen varierar mellan ett och tva korfalt.
- Rondellens diameter ar 30 meter.

Den storsta utmaningen med denna utformning ar att fa plats med cirkulationsplatsen. | befintlig utformning
upptar motortrafikens ytor ca 40 meter i diameter och en utformning med cirkulationsplats kommer att kréava
ca 50 meter i diameter for motortrafikens ytor. Forslagsvis sker denna utbredning framst vasterut da
hojdskillnaderna ar mindre at det hallet. Figur 32 visar en illustrativ skiss dver den cirkulationsplatsutformning
som anvéands vid kapacitetsberdkningarna.

Med denna utformning blir den htgsta belastningsgraden 0.84, vilket innebér en klar forbattring fran dagens
utformning pa 1.03. Samtliga kéer minskar drastiskt och ingen ko inkréktar pa nagon intilliggande korsning.
For mer information om kapacitetsberékningar, se Bilaga 1 — Kapacitetsresultat.

Sammanfattningsvis ar atgardsforslag 3 det klart basta kapacitetsmassigt. Nagra negativa aspekter ar att det
kraver stora ombyggnader, det kan vara svart att f& plats med cirkulationsplatsen och att bussar inte kan
prioriteras pd samma satt som i en signalanlaggning.
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Figur 32. lllustrativ skiss over cirkulationsplatsens utformning.

45 Formiddagsmaxtimme korsning Smedbyvagen / Infart IES

Korsningen &r utformad som en trevagskorsning med ett korfalt i varje till- och franfart. Trafiken fran infarten
till IES vajer for trafiken p& Smedbyvéagen. Over benet mot IES finns ett 6vergangsstélle med cykelpassage.
Det finns inga reglerade mgjligheter for gang- och cykeltrafik att korsa 6ver Smedbyvagen vid korsningen.
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4.51 Kapacitetsresultat utan trafik till och fran exploateringen

Figur 33 visar belastningsgrad och kolangder ar 2040 for korsningen utan trafik till exploateringen.
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Figur 33. Korsning Smedbyvagen / Infart IES, belastningsgrad och kélangder utan trafik fran exploateringen, ar 2040.

Analysen visar att belastningsgraderna ar laga och kélangderna korta i korsningen. Detta &r inte i linje med
de observationer som finns fran platsen dar trafiksituationen beskrivs som kaotisk. Det analysen visar ar att
det inte ar korsningens utformning eller kapacitet som skapar den kaotiska situationen. Sannolikt handlar det
framst om trafikrorelserna vid hdmta- och lamnaplatserna vid skolan.

Det ska ocks& namnas att denna analys ar p& maxtimmesniva, vilket &r ett aktivt val for att inte
overdimensionera infrastruktur for biltrafik. Eftersom majoriteten av foraldrarna ankommer skolan under en
15 minutersperiod s &r belastningsgraderna under den perioden samre dn vad som presenteras i denna
analys. Dock ar det inte forsvarbart att utforma infrastrukturen for att kunna hantera fordonsfléden inom en
sa kort dimensionerande tidsrymd. Ett battre forslag vore istéllet att skolan aktivt arbetar for att minska
antalet bilresor, genom t.ex. kampanjer och tavlingar, eller att forskjuta skolstarten s att inte alla elever
bdrjar skolan samma tid.

Aven om belastningsgraden i korsningen &r I&g rekommenderas att inte ta in trafik till exploateringen fran
denna infart. Detta for att inte ytterligare forvarra trafiksituationen vid [amning av elever.
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4.5.2 Kapacitetsresultat med trafik till och fran exploateringen
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Figur 34. Korsning Smedbyvagen / Infart IES, belastningsgrad och kolangder med trafik fran exploateringen, ar 2040.

Nar trafiken fran exploateringen adderas till korsningen 6kar belastningsgraderna nagot, men
belastningsgraden &r fortfarande 1ag och kolangderna korta.

4.6 Sammanfattning om kapacitetsberakningar

Sammanfattningsvis visar kapacitetsanalysen att flera av korsningarna blir 6verbelastade med de
trafikmangder som &r prognosticerade for ar 2040. Framst beror dverbelastningen pa den generella
trafikokningen i omradet, som hanger samman med den planerade stora inflyttningen till kommunen.
Trafikokningen i korsningarna som kommer fran aktuell exploatering ar endast nagra f& procent och paverkar
endast marginellt belastningsgraderna.

Tre av de fem korsningarna beréknas bli 6verbelastade ar 2040. Korsningen vid Travgatan kommer att fa 1&g
belastningsgrad, dven nar trafiken till och fran exploateringen adderas till den gatan. Korsningen vid infarten
till IES visar pa |Iag belastning, men aterspeglar inte den situation som intraffar nar manga foraldrar lamnar
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sina barn inom en mycket kort tidsrymd pa morgonen. Tabell 3 sammanfattar belastningsgrader for samtliga
korsningar for dagens utformning och med utformning enligt atgardsforslag.

Tabell 3. Oversikt belastningsgrader ar 2040 med trafik till och fran exploateringen.

O 0 Bela gsgrad 2040 |Bela gsgrad atgardsfo ag
Méalarvagen 0.94
Travgatan 0.51 -
Ekebovagen 0.84
Stockholmsvagen 0.98
0.98
0.84
| Infart IES |0.44 -

Trafikstrategins mal for Upplands Vasby kommun (se kapitel 1.2) ar att kommunens tillvaxt av resor framst
ska hanteras genom 6kning av kollektivtrafik-, gdng- och cykelresor. Den makromodell som ligger till grund
for analyserna i denna rapport utgar fran att antalet bilresor 6kar kraftigt pa samtliga vagar inom studerat
omrade. Om istallet trafikstrategins mal uppnas, kommer belastningsgraderna och kolangderna i alla
studerade korsningar att visa p& mycket battre resultat. En uppmaning ar darfor att fortsatta arbeta aktivt
med de atgarder som ska na trafikstrategins mal, d& analyserna visar att trafikokningar enligt
makromodellens framtid kommer att leda till stora utmaningar i trafiksystemet.
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