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PM Trafikanalys, Optimus

Bakgrund och syfte

P& uppdrag av Vilunda 6:42 AB och Upplands Vasby kommun har M4Traffic genomfért en trafikanalys
gallande planerna fér Optimusomradet i centrala Upplands Vasby. Trafikanalysen baseras fran
uppgifter fran tidigare utredningar kring parkering, trafikalstring och mobilitet.

Syftet ar i huvudsak att beskriva trafikkonsekvenserna av planerad exploatering med avseende pa
trafikfloden och framkomlighet i vagnatet kring Optimus. Trafikanalyserna har genomférts med stdd av
simulering i den kommundévergripande trafikmodell i verktyget Dynameq som tagits fram inom tidigare

uppdrag.

Planerad exploatering

Den planerade exploateringen av Optimusomradet kommer att innefatta bostader samt kontor,
forskola och andra kommersiella lokaler, se illustrationsplan i Figur 1. Parkeringsplatser planeras
framst under bostadskvarteren.

Figur 1: lllustrationsplan 20211210

Exploateringsplanerna for omradet antas fordelas ungefarligt enligt nedan:

e Bostader 70 000 kvm ljus BTA

e Kontor 19 600 BTA (ca 585 anstéllda)
e Fodrskola 1 100 BTA (ca 100 barn)

e Handel 3 640 BTA

e Restaurang 350 BTA
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Det planerade vagnatet redovisas i Figur 2. Planomradet ansluter till Optimusvagen pa fyra platser;
langst i norr vid Anton Tamms vag, strax norr om Furubergsvéagen, vid Backgrand och strax norr om
Malarvagen. Utmed Optimusvagens vastra sida finns parkeringsfickor langs planomradet. Oreglerade
overgangstallen finns pa fyra platser spridda over strackan. Lokalvagarna antas fa vajningsplikt ut mot
Optimusvagen.

Figur 2 Planerat vagnat Optimus, systemhandling 2020-06-26

Trafikprognos

Utgangspunkt i scenario 60K

Trafikprognosen utgér fran tidigare Scenario 60K som &r en prognos framtida befolkningsékning under
antagande att kommunen totalt i framtiden har ca 60 000 invanare (jamfort med dagens 47 000).
Scenario 60K utgar fran befolkningsprognos 2024 som uttkades med planerad bebyggelse pa
féljande platser:

Vasby entré (2300 boende och 1000 verksamma pé vastra sidan och 200 pa dstra sidan)
Antuna (49 boende)

Alvsundadalen (1000 boende och 300 verksamma)
Eds glesbygd (103 boende)

Eds allé (1400 boende)

Tegelbruket (600 boende)

Messingen (1700 boende)

Fyrklévern (3000 boende)

Vilundaparken (1200 boende)

Wijk (350 boende)

Vatthagen (185 verksamma)

Odenslunda (1000 boende)

Infra city (200 verksamma)

Vidare utgar Scenario 60K fran att dagbefolkningen, utdver ovanstdende, generellt forutsatts oka med
i ungefar samma utstréackning som befolkningen.
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Trafikprognosen for scenario 60K baseras pa forvantad befolkningsokning och 6kning av antalet
arbetsplatser enligt beskrivning ovan. Vagnatet ar justerat med hansyn till sex planerade férandringar:

Ny dragning vid korsningen av Sandavagen och Breddenvagen.

Ny utformning av Malarvagen mellan Dragonvéagen-Husarvéagen (Fyrklévern).

Ny dragning vid Malarvagen/Alvsundavagen (Eds allé).

Ny férlangning av Ladbrovagen till Malarvagen (Véasby entré).

Ny koppling fran Smedbyvéagen till Alvsundavégen vid trafikplats Bredden véaster om
Stockholmsvagen (Alvsundadalen).

agrwNRE

Under tidigare arbete med scenario 60K under 2015 var huvudscenario att vag 268 skulle f& en ny
dragning och ansluta till en ny trafikplats Hammarby. Hér har vag 268 forutsatts i befintlig dragning
utan en ny trafikplats Hammarby.

E)

Figur 3 Vagnatet i den kommundvergripande trafikmodellen fér prognosscenario 60K utan ny trafikplats
Hammarby och utan ny vag 268. Modellens prognos har anvants som utgangspunkt for simuleringen av ett
"worst case”. Det roda studieomradet dar Optimusomradet ingér har klippts ut fran den évergripande modellen
och simulerats med en hogre detaljeringsgrad.
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Har har antagits att tillkommande bebyggelse inom Optimus vantas alstra biltrafik motsvarande 2 942
fordonsrorelser per vardagsdygn. Detta ar baserat pa antaganden som redovisas i Tabell 1.
Prognosen antar att omradet planeras med jamférelsevis lag andel bilparkering. Prognosen bedéms
darfor som en lag uppskattning av tillkommande trafik &ven om den ar hogre an alstringsantaganden i

tidigare utredningar.

Beraknad trafikalstring kan jamféras med tidigare en Trafik- och mobilitetsutredning? for
Optimusomradet dar omradet fullt utbyggt antogs alstra cirka 1 500 fordonsrérelser per
vardagsmedelsdygn. Det med mdjlighet till ytterligare minskning med hjalp av mobilitetsatgarder. En
skillnad mellan tidigare prognoser fér Optimus &r att antalet bilresor som bostéderna alstras héar
antagits vara hdgre an i tidigare prognoser (dar 1 fordonsrorelser per lagenhet eller lagre). Antagandet
har ar att de tillkommande bostaderna alstrar 2,3 fordonsrérelser per lagenhet. Det bedéms dock anda
vara att betrakta som en Iag alstring sett till uppmatt trafik fran bostadsomraden i Stockholms lan?

Tabell 1 Alstring av bilresor (fordonsrérelser per vardagsdygn) for tillkommande bebyggelse inom planomradet

Typ Omfattning Trafikalstring tilkommande bebyggelse i Optimus
[Tillkommande fordonsrérelser per vardagsdygn]
Tillkommande | Antaganden
trafik
Antagande baserat pa uppmatt alstring per
lagenhet i Jarfalla (Manadsvagen/Veckovagen)
1000 2 300 pa 2,7 fordonsrorelse per vardagsdygn.
Bostader ld0enheter fordonsrorelser | Har reducerat med faktor 0,85 till folid av laga
g /vardagsdygn parkeringstal (0,6 p-platser per bostad). Detta
innebar 2,3 fordonsrorelse per vardagsdygn och
lagenhet fér Optimus.
19 600 BTA 346 Berdknad alstring med Trafikverkets
Kontor (590 fordonsroérelser | trafikalstringsverktyg?® i kollektivtrafiknara lage
anstéllda) Ivardagsdygn med lagt antal parkeringsplatser.
1100 BTA 75 Berdknad alstring med Trafikverkets
Forskola fordonsrorelser | trafikalstringsverktyg i kollektivtrafiknara lage
(100 barn) o .
/vardagsdygn med lagt antal parkeringsplatser.
Beréknad alstring med Trafikverkets
trafikalstringsverktyg i kollektivtrafiknara lage
221 med lagt antal parkeringsplatser. uppdelat pa
Handel | 3640 BTA ;ngggsg‘ére'ier 50% detaljhandel, 25% narbutik, 25%
gsayg restaurang.
SUMMA 2 942 fordonsrdrelser per vardagsdygn,

tilkommande for Optimus

1 Kalla: Trafik- och mobilitetsutredning Optimus, Upplands Vasby, 2020-12-18, Iterio

2 Uppmatt trafikalstring i flerbostadshus omkring 3-3,2 fordonsrérelser per lagenhet (Trafikalstringstal for
trafikprognoser och bebyggelseplanering, Inregia AB 2005) i och niva uppmatt alstring i tunnelbanenara omraden
som Traneberg och Gardet med 1,6-2,0 fordonsrorelser per lagenhet (Stockholm, uppmaétt trafikalstring

sammanstéllning, Stockholm stad 2012)
3 https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/
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Under férmiddagens- och eftermiddagens maxtimme har antaganden gjorts om andelen av dygnets
resor samt riktningsférdelning enligt Tabell 2 nedan.

Tabell 2 Antagna andelar av vardagsmedeldygnets bilresor samt riktningsfordelning under férmiddagens-
respektive eftermiddagens maxtimme

Bostader

Formiddagens maxtimme

Andel av dygnets resor: 16%
Riktning: till 35% fran 65%

Eftermiddagens maxtimme

Andel av dygnets resor: 19%
Riktning: till 60% fran 40%

Antaganden

Antagande baserat
pa matdata fran
bostader Farsta

Kontor

Andel av dygnets resor: 20%
Riktning: till 80% fran 20%

Andel av dygnets resor: 20%
Riktning: till 20% fran 80%

Uppskattning

Forskola

Andel av dygnets resor: 20%
Riktning: till 50% fran 50%

Andel av dygnets resor: 20%
Riktning: till 50% fran 50%

Uppskattning

Handel

Andel av dygnets resor: 1%
Riktning: till 50% fran 50%

Andel av dygnets resor: 20%
Riktning: till 50% fran 50%

Uppskattning
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Trafikprognos

Nedan redovisas dagens trafik samt prognosticerade framtida trafikfléden. Trafiken motsvarar en
genomsnittlig vardag.

Trafikméngder redovisas for nulage fran méatningar 2015 samt tillkommande trafik fran Optimus efter
utbyggnad per dygn Figur 4 och for maxtimmar i Figur 5. Vidare redovisas trafik per dygn frdn prognos
60K inklusive Optimus i Figur 6.

Nulage + tillkommande bebyggelse i Optimus

| Figur 4 redovisas antal fordon per vardagsdygn for nulaget (i svart) fran méatningar 2015 och den
tillkommande trafik som Optimus utbyggnad vantas alstra (totalt ca 2 900 tillkommande
fordonsrorelser per vardagsdygn). | Figur 5 redovisas motsvarande fléden under fér- och
eftermiddagens maxtimme.

Under dygnet okar trafiken som mest langs Optimusvagens sddra del som idag har 5 900 fordon per

vardagsdygn innebér tillkommande trafik fran utbyggnaden av Optimusomradet att trafiken okar till ca
8 100 per vardagsdygn. Malarvagen ostra del vantas ga fran dagens 12 700 fordon per vardagsdygn

till ca 13 900 fordon per vardagsdygn efter utbyggnad.
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Figur 4 Antal fordon per vardagsdygn. Nulage fran méatningar 2015 (i svart) och tillkommande bilresor efter
utbyggnad av Optimus (i blatt). Totalt berdknas Optimus alstra ca 2 900 fordon per vardagdygn fullt utbyggt.
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For- och eftermiddagens maxtimme
Trafikfloden under maxtimmen till féljd av utbyggnad i Optimus vantas fordela sig proportionellt mot
dygnstrafiken. Dock har en hégre maxtimmesandel antagits an vad befintlig trafik har i huvudvégnatet
Det forklaras av att bostader har en ndgot hogre maxtimmesandel &n genomsnittligt vagnat dar

yrkestrafik under dagen ger en nagot jamnare férdelning
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Figur 5 Antal fordon per timme under for- och eftermiddagens maxtimme. Nuldge fran matningar 2015 (i svart)
och tillkommande bilresor efter utbyggnad av Optimus (i blatt).
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Prognos 60K inklusive Optimus

Dygn

| Figur 6 nedan redovisa prognosens trafikmangder i studieomradet med exploatering i Optimus samt
att kommunen i 6vrigt exploaterats enligt scenario 60K. Observera att simulerade trafik har anges i
1000-tal fordon per vardagsdygn och riktning. For att fa totalt flode p& ett avsnitt behover da bada

riktningarna summeras.

Utéver den dkade befolkningen tillkommer vissa férandringar i vagnatet som beskrivs under tidigare
avsnitt Utgangspunkt i scenario 60K ovan.

| prognos 60 har Optimusvagen ca 10 000 fordon per vardagsdygn i mest belastade snitt som ligger
soder om planomradet. Pa Malarvagen 6ster om Optimusvagen gar i prognosen drygt 13 000 fordon
per vardagsdygn, vilket innebar en marginell 6kning. Okningen pa Malarvéagen langre vasterut, mellan
Optimusvagen och Ladbrovégens forlangning, ar betydligt hogre dar Méalarvagen vantas fa ca 19 000
fordon per dygn. En forklaring till trafiken inte 6kar mer pa Méalarvagens centrala del i 6ster ar att det i
prognosen sker viss trafikomférdelning till Alvsundavagen och Smedebyvéagen. Detta till foljd av nya
lankar i vagnatet i prognosen samt 6kad trangsel runt trafikplats Gladjens som gor centrala
Mélarvagen jamforelsevis mindre attraktiv i prognosen.

ST

Figur 6 Trafikfloden per dygn, prognos 60K inklusive Optimus. 1000-tal fordon per vardagsdygn och riktning.

8 © M4Traffic



PM Trafikanalys, Optimus v 1.03

Framkomlighet

Kapacitetsherékningar med verktyget CAPCAL har genomforts for de fyra mest belastade
korsningarna inom studieomradet langs Optimusvagen. Det &ar korsningarna vid Centralvagen i norr,
vid Anton Tamms véag, vid planomradets sodra anslutning samt vid Malarvagen i soder.

Belastningsgraden avser eftermiddagens maxtimme for prognos 2040 som bedéms vara
dimensionerande trafiksituation. Resultaten anger belastningsgrad for hogst belastade ftillfart déar en
belastningsgrad pa 1,0 indikerar fullt kapacitetsutnyttjande. Beréakningarna visar pa belastningsgrader
under 0,5 vilket innebar god framkomlighet for alla korsningar utom den vid Centralvagen. For
korsningen vid Centralvagen ar hégsta belastningsgrad 0,69 vilket ger en mindre god standard dock
utan 6verbelastning. Det bedoms vara en godtagbar standard under rusningstrafik med tanke pa hdga
antaganden om framtida trafik i kommunen i prognos 60K. Andelen av trafiken i korsningen vid
Centralvagen med start eller mal inom Optimusomrédet &r mindre 4n 5%. Av det kan slutsatsen dras
att det i huvudsak ar den totala utbyggnaden i hela kommunen snarare an Optimusomradet som
forklarar den nagot nedsatta framkomligheten i denna korsning.

Belastningsgrad = 0.69

Optimusv/Centralv L

Optimusv/Anton Tamms vag
Belastningsgrad = 0.51

Optimusv/Planomradet sodra del
Belastningsgrad = 0.30

gl
\

Optimusv/Mélarvagen
Belastninasarad = 0.46

Figur 7 Korsningar som kapacitetsberaknats med Capcal med resulterande hégsta belastningsgrad for
eftermiddagens maxtimme 2040.
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Optimusvagen/Centralvagen

Andra alla motortrafik-floden: IU % 3,
Verkstall | Bterstall |

Berdkning (F9)

K.olahagd [antal fordon

Tilltart Forfalt |Bikining [Flode [14] Fapacitet [(4] Belastningsgrad Medel 0-percentil
Centralvagen Vast 1 HRYW 50 1536 00z nao oo
K.warnvagen 1 HRW 280 407 0.E9 1.3 31
Centralvagen Ost 1 HRY 420 1554 027 0.1 0.1
Optimusgyagen 1 HRY 470 623 062 1.4 33

Capcal tar inte ta hansyn till Centralvagens 6vergangstallen vilket kar belastningen nagot dar.

Optimusvagen/Anton Tamms véag

Andra alla motortrafik-fladen: IU % 3.

\k:rkstélll Aterstill |

4
(ERE
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Kapacitet och kolangder per korfalt

Kilangd [antal fordon

Tilleart Forfalt  Biktning Flade [ Fapacitet (i) Belastningsgrad Medel A0-percentl
Anton Tamms wag 1 H' A0 G093 0.51 nr 1.6
Optimusvagen Mo 1 HF 348 1818 013 0o 0.0
Optimugvagen Soder |1 R B30 1376 0.39 nz 0.2

Capcal tar inte ta hansyn till Optimusvagens overgangstallen vilket 6kar belastningen nagot dar.

Optimusvagen/Sodra anslutningen till planomrade Optimus

Optimusvagen Morr
Andra alla metortrafik-fladen: |0 % 5

= ER 1
Verkstll & 0
400

‘mu

4 1

Optimusemradet, s6dra anslutningen -
3 ag

&b 0

£& 0 EUN

£ ER 10
Andra motortrafik-fladen &b 0
0 %%l Verkstll

Optirmusvagen Sader

Kapacitet och kolangder per korfalt

Kidlahad [antal fardon

Tilleart Karfalk  Rikining |Flade [f/t] Fapacitet [(/t] |Belasthingsarad — Medel
Dptimusomradet, sodra anslutningen |1 Hy 110 432 022 0.2
Optimusyagen Morr 1 HF B00 1818 027 0.0
Ophimusyagen Soder 1 R B00 1673 020 U]

Capcal tar inte ta hansyn till Optimusvagens 6vergangstallen vilket okar belastningen nagot dar.
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Optimusvagen/Malarvagen

Optmusvigen Berdkning (F%)
Andra alla motortrafik-flsden: |0 %: @ 10
Verkst3ll & 0
10 260 160
d 1 (R
Malarvigen
L SET] Er 1
— 10 &b 0
£ 1o 2% 0
¥
(-
Lokalgata
10 207
& 0 a0 —
£R 0 L
4 T r
20 380 270
_ o 10
Andra motortrafik-floden &b 0
0 %3 Verkstall ST
Smedbyvigen ﬂ J ﬂ

Kapacitet och kolangder per korfalt

K.olangd [antal fordon]

Tillkart F.orfalk Rikining Flode [f/Y]  Fapaciet [f4]  Belastningsgrad Medel 90-percentil
Lokalgata 1 HRY 5] 270 022 0z 0.3
Optrusvagen 1 HR 270 1913 015 0.0 0.0

2 Y 160 E19 026 0z 0.2
b alarvagen 1 H 100 ans niz 01 0.1

2 RY 120 263 045 e 1.3
Smedbyvagen 1 HRY E70 1771 03a 0o 0.0

Capcal tar inte ta hansyn till Smedbyvagens 6vergangstalle vilket okar belastningen nagot dar.
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Slutsatser

Nedan foljer slutsatser fran trafikanalysen av planomradets trafikkonsekvenser.

Analyserna har gjorts med hégre antaganden om biltrafik jamfort med féregaende prognoser for
omradet. Arbete med mobilitetsatgarder och kommunens mal om en minskad framtida andel resor
med bil innebara en mdjlighet till mindre biltrafik &n vad som antagits har.

Planomradet Optimus har har fullt utbyggt antagits alstra totalt ca 2 900 fordon per vardagsdygn.
Vidare har antagits att kommunen i 6vrigt exploaterats enligt scenario 60K. Scenario 60K innebér att
kommunen o6kat sin befolkning till narmare 60 000 invanare jamfort med dagens ca 47 000 invanare
och att resandet med bil gors i samma utstrackning som idag.

Optimusvagen har i prognos 2040 60K ca 8 000 fordon per vardagsdygn i héjd med planomradet.
Malarvagen i norra delen av studieomradet vantas da ha ca 13 000 respektive 19 000 fordon per
vardagsdygn pa den ostra respektive vastra delen och Centralvagen i norr ca 9 000 fordon per
vardagsdygn.

Med en okad trafik vantas framkomligheten bli nagot lagre an idag langs Optimusvagen. Dock visar
den simulerade prognosen och kompletterande kapacitetsberakningar inte pa tydlig 6verbelastning i
anslutning till planomradet. En korsning som indikeras f& mindre god framkomlighet i prognosen ar
den vid Centralvagen dar hdgsta belastningsgrad ar 0,69 (dér 1,0 motsvarar fullt
kapacitetsutnyttjande). | denna korsning star resor till och fran Optimusomradet for mindre &n 5% av
trafiken under rusningstrafik. Det gor att den nedsatta framkomligheten snarast kan forklaras av den
betydande befolkningstkning pad kommunnivad som antas for prognosen an av Optimusomradet
specifikt.

Sammanfattningsvis ser planerna for Optimusomradet ut att innebara en fungerande trafiksituation i
anslutande vagnat. Om exploateringsplanerna fér hela kommunen realiseras enligt scenario 60K har
dock tidigare analyser visat att huvudvégnatet i anslutning till bl.a. trafikplats Gladjen inte har tillrécklig
kapacitet for att bilresande sker i samma utstrackning som idag. Men detta ar alltsa inte kopplat till
planerna for Optimusomradet utan en mer 6vergripande fraga.

M4Traffic, 2022-02-08

Anders Bernhardsson, anders.bernhardsson@mA4traffic.se
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