Sammanfattande PM trafik och resefunktioner

For detaljplanen for Ostra Runby med Visby stationsomrade

Kontoret fér samhaillsbyggnad Upplands Vasby
SAMRADSHANDLING OKTOBER 2018 kommun



Produktion av dokumentet

Under hésten 2015 fanns en intension att sammanstilla ett program for
resefunktioner och att programmet skulle beslutas pd samma sdtt som
Kvalitetsprogrammet for Visby entré. Pg.a. diskussioner kring bl.a. spiromradets
bredd och gatustrukturen pd vistra sidan om jidrnvigen har arbetet dragit ut pa tiden
och foreliggande rapport ar i stillet en sammanstillning av krav, behov och 6nskemal
for resecentrum, trafik, transporter amt parkering.

Underlag till arbetet har himtats frin olika rapporter och samarbete med olika
organisationer. Underlagsrapporter listas i slutet av dokumentet.

Sammanstillningen har gjorts frimst av

Ann Storkite, trafikplanerare, kontoret for samhillsbyggnad

med stod frin

Harry Bertilsson, trafikplanerare, kontoret fér samhillsbyggnad och
Anders Strom, trafikplanerare, kontoret for samhallsbyggnad

samt rad frin

Christina Johanssom projektledare for detaljplan Ostra Runby med Visby
stationsomride och

Peter Lindroos, uppdragsledare Urban Minds

Fotografier, illustrationer och kartor

Fotografier: Upplands Visby kommun, om inget annat anges
Hlustrationer: Upplands Visby kommun och Urban Minds
Arbete med layout: Ann Storkitt
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Figur: Geografisk avgrdnsning av detaljplan for dstra Runby med Vdsby stationsomrade
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INLEDNING

INLEDNING

Bakgrund

Omradet

Denna PM giller trafik och resefunktioner i omrédet
kring Visby station. Avgransning av detaljplaneomrédet
visas pi motstaende sida. Oster om jirnvigen norr om
stationen finns en ny detaljplan, Jirnvigsparken, gillande
fran 2017-01-10. For gatuanslutning till Malarvigen via
Jupitervigen ingir dven delar soder om Milarvigen.

Bendamning

I tidigare planprogram och kvalitetsprogram kallas
detaljplanen Visby entré/stationsomridet. Namnet pa
detaljplanen har senare dndrats till Detaljplan for Ostra
Runby med Visby stationsomréide. I denna PM kallas
omradet forkortat Visby stationsomréde.

Genomforandeprojektet har hela tiden bendmnts Projeke
Visby entré.

Mal for Vasby stationsomrade

I Planprogrammet for Visby entré/stationsomradet anges
det overgripande malet vara att skapa en ny stadsdel och
utveckla stationsomradet till en av kommunens birande
centrumpunkeer.

Malet beskriv under tre punkter:
* En kapacitetsstark och komplett kommunikationsnod
med egen identitet
¢ En tit och funktionsblandad stad med utvecklade
strak
* En stadsdel som bidrar till en héllbar utveckling

Skede

For att styra utvecklingen av Visby stationsomréidet har
kommunen beslutat att arbeta med en samlad detaljplan
som omfattar stdrre delen av stationsomréidet. Den

30 november 2015 tog kommunstyrelsen beslut om att
pabérja detaljplanearbete.

Detaljplanen gir under hosten 2018 ut pa samrad.

Tidigare har planprogram for Visby entré/stations-
omradet, med tillhérande kvalitetsprogram, godkints av
kommunstyrelsen den 2 mars 2015 § 52.

Andrade forutsittningar

Sedan 2015 har flera forutsittningar for planarbetet
dndrats. De frimsta forindringarna som berér trafik och
infrastrukeur giller:

*  Behov av ett bredare spiromrade, vilket ger mindre
tillginglig yta pa vistra sidan om jirnvigen.

*  Upplands Visby station planeras inte for stoppande
regionaltag.

*  Bankes bro har visat sig vara i sa daligt skick att den
inte bor renoveras utan ersittas.

* Trafikverket har beslutat att vig 268/ Vallentunavigen
inte ska dras i ny strickning utan istillet rustas i
befintligt lige.

*  Ytor mojliga att anvinda for temporir bussterminal
har begrinsats.

*  Kommunen har beslutar att bilda ett parkeringsbolag.

Figur: Bibehdllen stréckning for Vdg 268 — .
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INLEDNING

Denna sammanfattande PM
Syfte

Denna sammanfattande PM for trafik och resefunktioner
ir en bilaga till planbeskrivningen.

Omdaningen av stationsomradet kommer att paga under
flera ar och risken ir stor att de personer som nu arbetar
med projektet inte kommer att finnas med under hela
genomforandet. Denna PM har dirfor ocksa dill syfte atc
sakerstilla att utrymme for olika trafik- och resefunktioner
bevakas under hela planerings- och genomforandearbetet.

Dokument kan i senare skedenkomma att revideras.

Innehall

Denna PM redovisar stillningstaganden och rekommen-
dationer vad avser trafikstrukturen och trafikfunktionerna.
Hir visas de avsteg frin planprogrammet och kvalitets-
programmet som foreslas. Dir dokumenten skiljer sig at
ska denna PM vara vigledande infor fortsatt arbete.

Denna PM utgor dven ett faktaunderlag och omfattar,

e dels de funktioner som krivs for resecentrum for att
ge ett effektivt och bekvimt resande med bussar och
pendeltag,

o dels 6vriga trafikfunktioner och kopplingar som
kravs/behovs/onskas f6r den nya stadsdelen kring
resecentrum.

I funktionerna for resecentrum ingdr forutom tag- och
busstation, broar éver jirnvigen, kommunikationsytor,
vintutrymmen och servicefunktioner dven angdring for
varutransporter, taxi och privatbilar samt infartsparkering
for cyklar och bilar.

For 6vriga delar inom planomrédet ingér angéring,
varuleveranser, avfallshantering och parkering samt
trafikniten f6r gdende, cyklister, nyttotrafik och évrig

biltrafik.

Innehdllsmassig avgransning

Rapporten behandlar utrymme for trafikfunktioner
men inte gestaltning. Principiella linjer for gestaltning
har tidigare beskrivits i Kvalitetsprogrammet f6r

allmin platsmark, 2015. Kvalitetsprogrammet ersitts i
samradet av en PM Gestaltningsprinciper, vilket arbetats
fram tillsammans med 6vriga stadsmissiga kvaliteter i
detaljplanearbetet.

I det sista avsnittet Gaturum visas sektioner for olika
gator. Sektionerna anger vilka ytor transportbehoven
behéver i gaturummet. Andra aspekeer, t.ex. ledningar
under mark, ljusinslipp eller gestaltning, kan péverka
sektionernas utformning.

Rapporten behandlar inte finansiering, tidplan, genom-
forande och framtida huvudmannaskap av olika anligg-
ningsdelar.

Under Tekniska anlidggningar beskrivs nuvarande huvud-
man samt principerna for pendeltdgssttioner enligt avtal
mellan Trafikverket och Trafiknimnden.

Geografisk avgransning

Karta pé sid 4 anger den geografiska avgrinsningen for
samradshandlingen. Trafikfunktionerna ir beroende av
anslutningar till de omgivande trafikniten och dirfér
visas framtida foreslagna trafiknit for ett storre omrade in
Visby stationsomrade medan resecentrum helt ryms inom
planomridet.

Osiakerheter

Genomforandet av projektet Visby entré dr komplext av
flera anledningar. Foljande utmaningar har identifierats.

Baserat pa omradets komplexa fysiska struktur:

+  Astadkomma goda helhetslosningar med flera
parter som dger, ansvarar och forvaltar olika delar av
resecentrum.

+  Astadkomma goda helhetslosningar for resecentrum
och i genomf6randet, som 4r anpassat till inblandade
parters olika tidplaner under en lang tidsperiod.

Baserat pa avstand till jarnvag

*  Accepterat avstand mellan bebyggelse/verksamheter
och jarnvig paverkar tillginglig yta for bide rese-
funktioner och exploatering.

Baserat pa resurser for genomférande:

* Trafikverket saknar i nuldget tidplan och finansiering
for en framtida utbyggnad av Ostkustbanan forbi
Upplands Visby station. I RUFS 2010 beskrivs en
forstarkning av Ostkustbanan som en atgird efter ar
2030. I utstillningsversionen av RUFS 2050 anges
att kapacitets- och tillginglighetsforstirkningar pa
Ostkustbanan ska ske.

* Utbyggnad av ny bussterminal vid Upplands Visby
station ingdr ej i gdllande linsplan 2018-2029.

Baserat pa andra kringliggande faktorer:

*  Omstillningen till kollektiva firdmedel inom
kommunen.

* Framtida utveckling av kollektivtrafik i kommunen
och i regionen.

* Framtida forindring av biltrafiknit i kommunen och
i regionen.
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Upplands Vasbys planering
Vision
Kommunens planering utgir fran den beslutade visionen,

som anger att Upplands Visby ska vixa till 63 000
invanare ar 2040.

Ar 2040 anges dven som tidshorisont for genomforande
av detaljplanen for Ostra Runby med Visby stations-
omrade. Projektet Visby entré arbetar dock for att stora

delar av planprogrammet ska kunna genomforas fore &r
2026.

Oversiktsplanen

Enligt den nyligen (juni 2018) antagna dversiktplanen
Visby stad 2040 ska Visby planeras for att bli en modern,

verksamheter, service, métesplatser och gronska. Genom
att bygga tit stad minskas exploateringens negativa
paverkan pa miljon samtidigt som fortitning ger ett 6kat
serviceunderlag.

Framtidsbilden visar en tit stadskirna i centrala Visby
och med ett sammanbindande strik mellan centrala
Visby, Alvsundadalen och Infra City. Striket visas med
tegelrdd firg pd kartan nedan och avses byggas ut for
bra forbindelser for giende, cyklister och ha snabb
kollektivtrafik.

I Visby stad 2040 r6r man sig enklast och smidigast

via gang eller cykel i ett vilutvecklat vignit med goda
lokala och regionala forbindelser. For ett enat Visby

har en sammanlinkning mellan kommunens vistra och
ostra delar skett genom flera forbindelser 6ver E4:an och

gron, blandad smastad med ett rikligt utbud av bostider, jirnvigen.
blandad tad med ett rikligt utbud av bostid irnvigen
i - 7 1 L f - A, Rartanden ok Mravssosten
| '\_,‘H E:‘.‘s.."""--f 'F —
I *'““;—-—.Lr_j I {heergriparde mark- och waltensrvandring
b1
I L lil WALLENTLNA e it LR
| i SN
fa
} - v.
L s / LT i
- /o \
o g RS —
UPFLANDS b N Q\\\\ ok 3 I
(1) .l.‘ 1‘1\'\\\:\: ¥ __ \ ; Rralkallg saviiypd ¢l versihier
HOMAUN Ny ol i M I--""'"; N
I
e _ ! g )
B d ol
; LS BN g ke 18 R e hevummnd 3

SOLLENTUMA
Lot

(O T S —
Flrdngetd Ut g i maLis ok e

Figur: Oversiktplan Vésby stad 2040
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FORUTSATTNINGAR

Trafikstrategi

Trafikstrategin f6r Upplands Visby kommun antogs
2010. Strategin syftar till att ge vigledning for hur
trafiken planeras i Visby. Det évergripande malet ar att
dstadkomma ett hallbart trafiksystem pd sméistadens
villkor, vilket betyder att gdende, cyklister och kollektiv-
trafik bér prioriteras i planeringen.

Trafikstrategin har reviderats och planeras antages under
2018. Prioriteringen mellan trafikslagen kommer inte att
dndras.

Trafikplan

Kommunens Trafikplan visar pd hur kommunen ska
uppnd mélen i Trafikstrategin. Trafikplanen fér Upplands
Visby kommun godkindes av kommunfullmikrtige
2013. Planen ligger till grund for tgdrdsprogram,
genomférandeprojekt och prioriterade drift- och under-
hallsatgirder.

Trafikplanen redovisar bland annat évergripande nit for
cykel, gatuklasser och hastighetsklassser i biltrafiknitet
samt kommunens ambition gillande kollektivtrafiken.
Trafikplanen innefattar vilka férindringar som bedoms
angeldgna for act nd kommunens mal gillande trafiken i
Upplands Visby.

Riksintresse jarnvag

Ostkustbanan, mellan Stockholm och Sundsvall, 4r

av riksintresse enligt 3 kapitlet 8 § MB och innefattar

en utbyggnad av jirnvigen med ytterligare tva spar.
Riksintresset omfattar jirnvigsnitet, stationen, spar-
omradet samt markansprak och influensomrade f6r hilso-
och sakerhetsfrigor. Detaljplanen fir inte pétagligt skada
riksintressets behov.
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Omradets lage och innehall

Upplands Visbys ldage i regionen

Upplands Visby ligger ungefér mitt emellan Stockholm
och Uppsala. Bade Ostkustbanan och E4 passerar genom
kommunen, vilket skapar tva stora barriirer, men ocksd
méjlighet till goda férbindelser. Projektet Visby entré

ir en mojlighet att begrinsa jirnvigens barriir genom
kommunen.

Stationsomradets lige och innehall

Visby stationsomrade har ett centralt lige i kommunen.
Visby centrum ligger 800- 900 meter ster om stationen.

Upplands Visby station ir den enda pendeltagsstationen i
kommunen och dirfér en viktig bytespunke for kollektiv-
trafiken. Ett resecentrum ska ge bittre bytesmojligheter
for kollektivresande i kommunen.

Ett resecentrum med tagstation och bussterminal
kommer att vara den storsta milpunkten inom Visby
stationsomrade. Andra méilpunkter inom omradet ir,

pa ostra sidan om jirnvigen multihuset Messingen med
bibliotek, gymnasieskola, musikskola, dansskola och gym
samt ett kulturhus. P4 vistra sidan planeras for kontor och
eventuellt en stdrre dagligvaruhandel och/eller ett hotell.

Visby stationsomrade planeras for ett resecentrum med
ca 15 000 pastigande pd pendeltdg och en inbyggd buss-
terminal for ca 10 000 pastigande bussresendrer. Dirtill
planeras f6r 1 000 - 1 400 bostidder och 10 000- 60 000
kvm verksamheter. Férutom dagligvaror och hotell kan
véardcentral, forskola, detaljhandel, service samt offentlig
forvaltning och service komma att inrymmas. En del av
dessa malpunkter alstrar egna besdkande medan andra
attraherar resande som ir pé vig till eller frén stationen.
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Figur: Ndrhet till Upplands Vdsby station, 2016
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FORUTSATTNINGAR

Resandestrommar

Befolkningstillvaxt

Ar 2013 var befolkningen inom Upplands Visby
kommun 41 449 personer. Upplands Visby kommun
planerar for att 4r 2040 ha vixt till ca 63 000 invinare,
vilket motsvarar en dkning av antalet invinare frin
2013 med ca 52 %. Antalet arbetsplatser antas 6ka i
motsvarande niva.

Okad pendling i regionen

Upplands Visby ir en stor pendlarkommun. Enligt

den tillgingliga statistiken fran 2014 pendlade 70 %

av befolkningen ut frin kommunen och tendensen ir
okande andelar. Aven andelen inpendllande ir stor och
dkande, 59 % av de arbetande i kommunen pendlar in till
till kommunen.

Resmonster

Valet av firdmedel paverkas av utbudet av olika transport-
medel, regularitet och pélitlighet men ocksé av attityder.
Om pendeltdgens och busslinjernas turtithet ckas bér
andelen kollektivresenirer inom Upplands Visby kunna
héjas.

=== |npendlare (andel av dagbefolkning)
=fli— Utpendlare (andel av nattbefolkning)

Bor och arbetar i Upplands Vasby (andel av
nattbefolkning)

Antal resande med pendeltag fran Upplands
Visby station

Antalet pastigande och avstigande vid Upplands Visby
station var under en vintervardag 2013 ca 14 800
resenirer. Flera berdkningar har gjorts for att bedoma
antalet pa- och avstigande pé pendeltigen ar 2040:

*  Under 2015 har Upplands Visby kommun gjort en
trafikanalys avseende biltrafikens fordelning inom
kommunen. Den ir kalibrerad mot befintligt resande
d.v.s. samma attityder som 2015. Prognosen visar
pa ca 24 400 framtida resande med pendel frin
Upplands Visby station.

*  Med ett utdkat kollektivresande med 15 % p.g.a.
ett nytt attrakeivt resecentrum skulle antalet 6ka till
29 000 resande.

*  Om turtithet och standard vid bussmatning till
stationen forbittras kan andelen kollektivtrafik-
resenirer komma att dka ytterligare. Kollektiv-
trafikens utrymmen féreslés dirfér dimensioneras for
ett dubblerat antal kollektivresenirer mot idag, d.v.s.
ca 30 000 passagerare per dygn.
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Figur: Inpendling till och utpendling fran Upplands Vdsby kommun
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FORUTSATTNINGAR

Fardmedel till stationen

Med ledning av statistik fran 2015 avssende resande
fran Upplands Visby station bedéms ca 65 % anlinda
med buss. (Detta dr en klart hogre siffra 4n vad som
framgdr av enkitsvaren. Hir bedoms att bussresenirer
inte ansett sig haft tid att svara pé frigor och att dessa ar

underrepresenterade i enkiten.)

Av de ca 15 000 ankommande till stationen 2040
bedéms ca 4 000 komma giende och ca 1 000 cyklande.
Beriknat pd dubbelriktade gingfloden och 50 % tillskott
for andra malpunkter 4n stationen bedéms i framtiden

ca 12 000 komma giende till eller frin omradet under ett

vardagsdygn.

Tabell: Pastigande och avstigande vid Upplands
Visby station en vintervardag 2013

Riknade passagerare ar 2013

Tabell: Pdstigande och avstigande vid Upplands
Visby station under maximala timmar en
vintervardag 2040

Dygn Kl 07.30- 08.30 KI 16.30-17.30

Buss Pendel Buss Pendel Buss Pendel
Pastigande 5200 7400 400 1000 500 500
Avstigande | 4900 7 400 600 300 300 700
Summa 10 100 14 800
Bed6omt antal passagerare ar 2040

Dygn Formiddag Eftermiddag

Buss Pendel Buss Pendel Buss Pendel
Pastigande | 10 500 15000 800 2 000 1 000 1 000
Avstigande | 10000 15000 1200 800 600 1 400
Summa 20 500 30000
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FORUTSATTNINGAR

Medborgardialog 2015

I november 2015 genomférdes en enkitundersokning
om resefunktionerna. Enkiten innehdll sex frigor om
resefunktionerna och stationsmiljon. Enkiten riktade
sig till tre malgrupper: Pendlare, ungdomar och
barnfamiljer. Dialogen genomférdes, i stationsomrédet
for att nd pendlare, utanfér Visby nya gymnasium

i Messingen for att nd ungdomar samt pa Oppna
forskolan i Vdsby centrum for att nd barnfamiljer.
Sammanlagt samlades 364 enkiter in, varav 83
enkiter limnades in digitalt via projektet Visby entrés
hemsida.

Fardsatt

Det ir vanligt att anvinda sig av olika firdsitt till
stationen beroende pa 4rstid, viderlek och

andra aktuella férutsittningar. Under november var
det vanligast att man gick eller akte buss till staionen.
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Figur: Fdrdsdtt till stationen vid enkdt i november 2015

Inkomna synpunkter

Flera av de som kér bil till stationen upplever att brist
pa lediga infartsparkeringar ir ett problem. Behov

av fler cykelparkeringar uppges ocksa i enkitsvaren.
Cykelparkeringarna ska vara viderskyddade och ha
goda mojligheter att lasa fast cykeln.

Det inkom dsikter om att framkomlighet fér giende
och cyklister bor prioriteras i stationsomradet, exem-
pelvis genom att bilar kér i ginghastighet samt genom
bra gang- och cykelvigar. Aven bussar bor ha god
framkomlighet i stationsomrédet.

12 SAMMANFATTANDE PM - TRAFIK OCH RESEFUNKTIONER | OSTRA RUNBY MED VASBY STATIONSOMRADE

Det anses viktigt att behalla och 6ka busstrafikens
turtithet for boende utanfér Upplands Visbys centrala
delar. (Amn: Senare i januari 2016 har turtitheten pa
flera busslinjer halverats.)

En gang- och cykelbro dver jarnvigen i
stationsomradets norra del anges som 6nskvird i
iterkommande enkitsvar. Det forekommer ocksé
ett flertal forslag om utseendemassiga forbattringar
av Bankes bro, samt en nedging fran Bankes bro till
tagplattformarna med trappor och/eller hiss.

Orienterbarhet i stationsomridet lyfts fram som viktigt
i flera enkitsvar, exempelvis genom tydlig vigvisning
mellan buss- och tdgstation. Andra foreslagna atgirder
ir orienteringskarta dver bussterminalen samt digital
realtidsinformation med bussarnas avgingstider och
eventuella stérningar i tig- och busstrafiken.

Betydelsen av en trygg stationsmiljé uttrycks i enkit-
svaren. Trygghetsskapande atgirder som foreslés ar
bland annat bra belysning i stationsomradet, att
undvika tunnlar och att ha en bemannad pendel-
tigsstation. Vikten av en siker trafikmilj6 vid tdg-
sparen och vid bussterminalen belyses. God till-
ginglighet i stationsomrédet anses viktigt, exempelvis
att det finns hiss och rulltrappor till tigplattformarna.

Ett flertal dialogdeltagare vill att stationsomradets
historiska miljo tillvaratas vid omréadets utveckling.
Manga vill att Visbyan framhivs, samt att gronskan fir
en framtridande roll i stationsomradet. Dir far girna
finnas café, restauranger och handel.

Det 6nskas rymliga och varma inomhusmiljder i
anslutning till bussar och tag. Stationsmiljén bér vara
sammanhallen, med god integrering mellan bussar
och tag fér att ge mojlighet till smidiga byten mellan
olika firdmedel. Utdkad service med bland annat
avfallsatervinning och bankomat i stationsomradet
efterfrigas ocksa.
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Trender i transportbehovet

Regionforstoring

I framtiden kommer vi troligen att f& utékade hjilp-
medel for att kommunicera med varandra och dirmed
ocksd stérre méjligheter att arbeta pé distans. Generell
finns dock en tendens till allt lingre avstind mellan
arbetsplats och hem. Vi reser lika ling tid men vi gor
lingre och snabbare resor eller lingre och firre resor.
Regionen utdkas och vi pendlar lingre. Annu syns
inget trendbrott vad giller transportarbetet.

Arbetspendling

Upplands Visby dr en kommun med en stor andel
arbetspendlare. Vid 4rsskiftet 2014/2015 pendlade

14 245 personer ut frin kommunen. Detta motsvarar
ca 68 % av nattbefolkningen mellan 16 och 64 ar
eller 34 % av totalbefolkningen. Samtidigt var antalet
inpendlare frin andra kommuner 8 777 eller ca 57

% av antalet arbetande i kommunen. Statistik for
Upplands Visby visar att andelen utpendlare har

okat fran 65 % &r 2005 till 68 % ar 2014. Andelen
inpendlare dkar nagot langsammare.

Trangsel i bilvignitet

Tringseln i bilvignitet i Stockholms lin ir stor,
sarskilt i de centrala delarna dir dven tringselavgifter
tas ut. For resor till och frin de centrala delarna i
regionen minskar dirmed bilens konkurrenskraft. For
perifera resor och kombinerade resor med 4renden i
anslutning till arbetsresan 4r det dock fortsatt svért for
kollektivtrafiken att konkurrera med bilen.

Mobilitet och livsstil

Den uppkopplade minniskan stiller hoga krav pa
rorlighet, flexibilitet och information. Det ger ckade
krav pa punktlighet i kollektivtrafiksystemet och god
standard vid byten mellan olika firdmedel. Individen
onskar frihet ate vilja cykel, buss eller bil till stationen
beroende pd dagens behov och viderlek.

Sambhallet fragmentiseras, vissa viljer av klimat- och
miljéskal ate inte dka bil och alla hushall har inte rid.
Generellt finns en tendens att andelen unga som tar
korkort minskar och att man ir allt 4ldre nir man
képer forsta bilen. Bilinnehavet i Storstockholm ir
ocksd klart ligre 4n i landet i évrigt. Bilen kommer
dock fortfarande att vara ett viktigt transportmedel.
Fér manga kan behovet av biltransporten klaras med

en poolbil eller hyrbil.

Teknisk utveckling

Ny utveckling kan vintas inom flera transportslag.
Nya modeller av elcyklar, EU-mopeder och dkbridor
med elmotorer m.m. kan leda till nya sitt att forflytta
sig. Dessa kan komplettera kollektivtrafiken och
anvindas pé vigen till hillplatser och stationer.
Ocksa nya kollektivtrafiksystem diskuteras, sisom
linbana, spértaxi o.s.v. Narmaste utvecklingen f6r
kollektivtrafiken ligger dock i effektivisering av
befintliga system med utveckling av informations-,
biljett- och styrsystem.

Bilarna fir allt fler hjilpmedel, vilket gor dem littare
att kdr och parkera, och pé sikt vintas de kunna
kopplas ihop till automatiskt styrda fordonstag.

P4 si sitt 6kas kapaciteten i bilvignitet. Samtidigt
blir grinsen mellan kollektiv och individuell trafik
flytande.

Aven kompakta garage med forarlos in — och
utkérning haller pé att provas och kommer att
utvecklas vidare sd att parkering kan effektiviseras.
Parkeringar for bade cyklar och bilar behéver forses
med el-laddning. Sirskilda utrymmen behéver
reserveras for poolcyklar och poolbilar.
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Gang- och cykelférbindelser
Befintliga gang- och cykelstrak

Idag finns en gingtunnel under jirnvigen i Centralvigens
forlingning. Via tunneln kan man né norra delarna av
plattformarna bide frin 6stra och vistra sidan av jirn-
vigen. Plattformarna kan 4ven nis frin &stra sidan, frin
bussterminalen lite lingre séderut.

Gang- och cykelférbindelse 6ver jirnvigen finns genom
Bankes bro. Stalbron ir i behov av renovering och bedéms
inte rimlig att rusta nir plattformsligen och mojliga
pelarldgen férindras.

Gangnit
I 6versikesplanen, Visby stad 2040, markeras vikten av att
overbrygga de stora barridrerna i kommunen, jirnvigen

och E4. Det overgripande gdngnitet sammanfaller till
stora delar med det Gvergripande cykelnitet. Gaende
kommer dessutom att rora sig lings alla gator och tvirs
over torg. Vid entréer och hallplatser kan giende komma
att samlas. Det dr vikeigt att utrymme anpassas till detta
vid utformningen.

Gang- och cykelbanorna ska utformas s3 att giende och
cyklister separeras lings med huvudcykelnitet. Lings
andra strickor med tit ging och/eller cykeltrafik kan
separering ocksd vara lampligt.

Cykelnit

Ambitionen ir att skapa goda cykelférbindelser till och
frin stationen i alla viderstreck. Eftersom det éver-
gripande cykelnitet sammanfaller med det 6vergripande
gangnitet, bér banorna normalt utformas si att gdende
och cyklister separeras.

Cykelfloden
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Cykelrikningar har utfort
under 2015 pd elva platser
inom kommunen. De
storsta flédena uppmittes pa

—" befintliga Bankes bro 320
|, cyklister/ vardagsdygn och
:u' paLBTIA pa Milarbron 180 cyklister./
£ vardagsdygn Mitningarna
T ir inte exakta, registreringar
\\ e suEm kan har missats. Det finns
B i stora mojligheter att 6ka
1.-!‘ “ﬁlx\ cykeltrafiken. I den fortsatta

planeringen antas att antalet
cyklister dver jirnvigen &r
2040 som mest uppnar 2 000
cyklister/vardagsdygn.

Framtida huvudcykelvignat
enligt Oversiktsplan for 2040
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Kollektivtrafik

Pendeltagstrafik

Forutom pendeltigen trafikeras sparen forbi stationen
av Arlanda Express, fjirrtag regionaltig och godstag, alla

utan att stanna.

Upplands Visby station trafikeras av pendeltig i flera
pendeltdgslinjer. Tidigare har dven regionaltdg till Uppsala
och Givle stannat vid stationen. Idag gar pendeltdg till
Uppsala (via Arlanda), Mirsta, Tumba och Sodertilje.
Samtliga pendeltdg stannar i Upplands Visby.

Tidigare pendeltagstrafik

Under 2017 gick tag i kvartstrafik mellan Mirsta och
Sodertilje. Dessutom gick tag i halvtimmestrafik mellan
Uppsala och Alvsjo, dessa tag trafikerade dven Arlanda.
Detta gav i mellantrafik en oregelbunden tidtabell
mellan Upplands Visby och Stockholm. Under hogtrafik
uppritcthodlls med insatstig en regelbunden trafikering.

Befintlig pendeltagstrafik

Nuvarande trafikering innebir tig till Uppsala och
Sédertilje varje kvart. Dessutom gér snabbtig mellan
Mirsta och Tumba (Sédertilje) alternativt mellan Mirsta
och Nynishamn. Snabbtigen stannar inte vid alla
stationer t.ex. inte i Rotebro. Nuvarande trafikering ger
en oregelbunden tidtabell med 3 alternativt 12 minuter
mellan varje avging,.

Framtida pendeltagstrafik
Nuvarande snabbtag har kritiserats. och framtida uppligg
for pendeltagen dr oklar.

Snabbtag ger kortare restider mellan Upplands Visby
station och sddra regiondelarna men ger simre service
till den sydéstra kommundelarna eftersom Rotebro
station far firre avgdngar. Snabbtigen innebir att
Upplands Visby station far en oregelbunden tidtabell
for pendeltagen, vilket stiller hogre krav pé tidhéllning i
matande busstrafik.

Man-Tor soderut: Upv

20 | S N T I
18 | v TAT ]
16 { [—T181]
14
12
10 ?
E H
S T -
4 {
2 1
0
4 5] 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26
L Man-Tor norrut: Upv S
I TR :ln._ -1“?_”5;
—T"1 5
4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26

Figur: Férdndring i pendeltagstrafikeringen december 2017, antal tdg dver 60 minuter under dygnet (Kalla: SLL Trafikforvaltningen)

SAMMANFATTANDE PM - TRAFIK OCH RESEFUNKTIONER | OSTRA RUNBY MED VASBY STATIONSOMRADE |5



FORUTSATTNINGAR

Busstrafik

Befintligt busslinjenit

Dagens busstrafik till och fran Upplands Visby station
bestar till stdrsta del av matning till pendeltdgen men
dir finns ochsi ett fatal tvirgiende busslinjer. De flesta
busslinjerna passerar dven Visby centrum och uppritt-
haller dirmed tillgingligheten till kommunens service
frin kommundelarna.

Pg.a. de tvd stora barridrerna, Ostkustbnanan och E4,
samt da flera kommundelar har atervindsgator ar det
svart att skapa ett effektivt och gent busslinjenit inom
kommunen. Utredningar har gjorts att finna forbittringar.
Men béde idag och i framtiden kommer de flesta bussl-
injerna att nd stationsomridet frin den 8stra sidan av
jarnvigen.

Behov av matning till stationen

2016 bodde ca 11 000 invénare inom en radie av 1 km
fran pendeltigsstationerna, vilket betyder att resterande
ca 30 000 boende ir beroende av matning med cykel,
buss eller bil for att nd pendeltag.

Kommunens planerade, totala expansion fram till 2040
innebir att antalet boende och verksamma, som kommer
att vara beroende av matning till stationen, kommer att
oka med ca 50 % jimfort med idag.

Stdrre arbetsplatser sisom Lowenstromska sjukhuset och
Infra city ligger ca 3 km frin stationen. Dirfor maste

goda forutsittningar for bussmatning och god standard
pa cykelparkeringar prioriteras. Cykelparkeringar

och busshéllplatser bor liggas nirmare stationen dn
angoringsplatser for bil och infartsparkeringar.

Regional busstrafik

De regionala tvirforbindelserna ir idag bristfilliga.
Bussforbindelser finns med (Barkarby)/Kallhills station,
Vallentuna station/ (Arninge) och Tiby.

Framtida bussvagnat

Regional stombusstrafik Kallhall-Arninge

For att utveckla de relationer som idag har lagt kollektiv-
trafikresande samt f6r att knyta ihop linets olika delar och
skapa kopplingar mellan de radiella striken planerar SLL/
Trafikforvaltningen for ett stombussnit i ytteromriden.

En av de nya stcombusslinjerna som planeras ir Barkarby-
Upplands Visby- Arninge (Tiby). P4 sé sitt kan tvi
utpekade regionala stadskirnor, Barkarby och Arninge
(Taby) kopplas samman med Upplands Visby station och
Ostkustbanan. Dirmed forbittras dven kopplingen till
Arlanda och Uppsala.

Busslinjen har i tidiga skeden antagits gi lings Ladbro-
vigen vister om jirnvigen. Trafikverket har i mars
2017 fattat beslut om att Vig 268/Vallentunavigen
ska forbittras i befintligt lige med en ny trafikplats pa
E4 i Hammarby. Liget fér Vig 268 paverkar mojlig
linjedragning for den nya stombussen och Trafik-

Figur:Tdnkt linjedragning for stomlinje H
enligt Trafikforvaltningen Stomndtsplan. (Kdlla:
Trafikforvaltningen, Stockholms Iéns landsting
(2014))
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forvaltningen kan darfor komma att omprova stom-
bussens strickning.

Det ir dven mojligt att stombusstrickning H kan komma
att delas upp pa tvi busslinjer, en som trafikerar Upplands
Visby- Arninge och en som trafikerar Upplands Visby-
Barkarby. I s3 fall kan anggring i bussterminalen bli

aktuell.

Ersittningstrafik

Ar 2040 antas att det finns en ny trafikplats finns pa

E4 i norra delen av kommunen, trafikplats Hammarby.
Ersittningsbussar vid tigstopp f6reslds dirmed enkelt
kunna angora nira spiromradet pa vistra sidan om
stationen. Ersdttningstrafiken kan ledas mellan trafik-
plats Hammarby och trafikplats Glidjen via Milarvigen,
Ladbrovigen och Hasselgatan.

Med utbyggnad av Alvsundadalen planeras Alvsundavigen
kopplas direkt mot trafikplats Bredden. Om da Ladro-
vigen efter 2040 forlings soderut till Alvsunavigen kan
ersiteningstrafiken i stillet for trafikplats Glidjen anvinda
trafikplats Bredden. Ersittningstrafiken behover dirmed
inte nyttja tafikplats Glidjen.

Forandringar

I 6versiktsplanen, Visby stad 2040, anges en forstirke
kollektivtrafiklinje mellan Upplands Visby station och
Rotebro station. Dir visas ochsd en ny kollektivtrafiklink
over E4 samt nya linjer lings Alvsundavigen och buss-
gata fran Arvingefiltet till Rotebro station. Dessa nya
linkar skulle kunna ge méjlighet till effektivare buss-
linjer. Trafikeringen beslutas och bestills av SLL/Trafik-
forvaltningen.

De flesta av de framtida busslinjerna vintas dock att
sisom idag né stationsomrédet frin den 6stra sidan om
jarnvigen. Behovet av terminalutrymme pa 6stra sidan
kvarstar.

Anslutningsvigar till bussterminal pa dstra sidan
om stationen

En bussterminal med inbyggd vinthall planeras pa den
ostra sidan om sparomradet och ska ersitta den befint-
liga 6ppna 6-terminalen. Bussar till och frin terminalen
kommer huvudsakligen frin oster lings Centralvigen
och Industrivdgen, ett fital kommer fran soder lings

Optimusvigen och Anton Tamms vig.

Figur: Framtida fdrdvagar for ersdttningstrafiken
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Anslutningsvagar till vistra sidan av stationen
Stationsomrédet planeras for att ett par busslinjer ska
kunna passera pa vistra sidan om spiromridet. Linjerna
kan gi genom omridet lings Ladbrovigen eller lings
stadsgatan och Bills backe. Héllplatser kan skapas lings
Ladbrovigen och lings stadsgatan.

Sparbilar/spartaxi
Spérbilar har tidigare diskuterats i Upplands Visby och

intentionen ir att mojligheten bér provas i nya planer.
Spérbilar har dock inte tidigare testats i tit stadsmiljé
vilket gr att kunskap om utrymmesbehov och beprévade
16sningar saknas.

In- och utgangar till omradet for spartaxi i norr och séder
bor kunna klaras lings Ladbrovigen. Diremot finns det
tydliga stadsmissiga problem och begrinsat utrymme att
fran den 6stra sida angora stationsomradet med spérbilar
lings Centralvigen eller Industrivigen.

Med den fortsatta utvecklingen av sjilvkérande fordon
kan dessa komma att i framtiden bli ett bittre alternativ
in sparbilar.

Figur: Framtida overgripande buss-
vagndt enligt Oversiktsplan for 2040
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Biltrafik

Nuvarande huvudstrak

Befintliga huvudvigar genom Visby stationsomrade dr
Meilarvigen och Ladbrovigen. Oster om omradet gir i
nord-sydlig riktning Optimusvigen med sina forling-
ningar Kvarnvigen och Bryggerivigen, vilka fungerar
sdsom gator med uppsamlande funktion fér biltrafiken.

Planerade forandringar i huvudvagnitet

Ny trafikplats pa E4 vid Hammarby

Kommunen arbetar for att en ny trafikplats ska byggas pa
E4 vid Hammarby. Trafikplatsen foreslds ha kopplingar
bide &t vister via Hasselgatan och Ladbrovigen och &t
oster via Stockholmsvigen.

Ny strackning for Alvsundavigen

Vid utbyggnad av Alvsundadalen planeras Alvsundavigen
liggas i en ny strickning och kopplas direke till trafikplats
Bredden. Nir detta kan ske ir beroende av utbyggnad av
Avsundadalen, tidplan for utbyggnaden saknas.

Ladbrovigen

Nuvarande Ladbrovigen planeras forlingas sdderut och

f3 en anslutning mot Jupitervigen P3 sd vis erhalls frin
vistra delen av stationsomradet en kontake till Milarvigen
utan att belasta Milarvigen med en ny korsning.

P4 sike, ndr omradet soder om Milarvigen utvecklas,
kan Ladbrovigen forlingas ytterligare séderut mot Alv-
sundavigen. I norr évergar Ladbrovigen i Hasselgatan
som planeras kopplas till en ny trafikplats pa E4, trafik-
plats Hammarby.

Figur: Framtida dvergripande bilvagnat
enligt Oversiktsplan for 2040
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Fran flera kommundelar kommer Ladbrovigen med sina
framtida forlingningar norrut och séderut att vara den
snabbaste vigen till stationen. Det bedoms ocksd att bli
snabbare att frin stationsomridet ni E4 frin vistra sidan
av sparen dn fran den 6stra.

Lokalt bilvagnat

Mialarvigen, Ladbrovigen, Optimusvigen, Kvarnvigen
och Bryggerivigen dr gator med dvergripande funktion.
Ovriga gator inom Visby stationsomrade ir att

betrakta som lokala. P 6stra sidan av jarnvigen leder
Centralvigen, Visbyvigen och del av Industrivigen lokal
biltrafik till och frin stationsomridet.

Végnit for breda transporter

Under arbetet med den nya oversiktsplanen har malet

att mojliggora en levande landsbygd visat pa behovet att
uppritthalla ett vignit méjligt fr breda transporter, t.ex.
jordbruksmaskiner. Darfor bor Ladbrovigen byggas si att
breda transporter undantagsvis ir mojliga.

Biltrafikfloden

Befintliga biltrafikfléden

Ladbrovigen har idag mellan 2 500 och 3 500
fordon/vardagsdygn. Med med utveckling av Visby
stationsomrade, koppling av Ladbovigen till Milarvigen
och framtida utbyggnad av ny trafikplats pa E4 vid
Hammarby kommer flédet att dndras.

P4 Industrividgen mellan Visbyvigen och Centralvigen
uppmiittes 2015 ca 2 000 fordon/vardagsdygn. Flodet pd
sodra delen av Industrivigen bedéms inte vara storre.

Beriknade biltrafikfloden 2040

Med forutsittningen om 63 000 invénare i kommunen
och ett liknande firdmedelsval som idag har biltrafikflsdet
2040 pa de storre gatorna i kommunen beriknats.
Ladbrovigen beriknas da fi en trafikbelastninga pa

ca 9 000 fordon/vardagsmedeldygn (f/vd) norr om norra
torget och ca 8 000 f/vd vid sédra broliget. Ca 1 000 av
dessa beriknas vara fordon pa vig genom kommunen,
d.v.s. de har varken start- eller malpunke i kommunen.

Trafikflodet pd Industrivigen mitt f6r bussterminalen

beddms till ca 3 000 fordon per vardagsdygn varav
ca 1 000 bussar.

Figur: Bedomda framtida trafikfloden 2040,
andel tung trafik i %
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RESECENTRUM

Resecentrum ir en bytespunke som dven har ett utokat -

serviceutbud utver service for resan. I begreppet station ’
ingar oftast fyra delomraden: A
¢ ankomstzoner, D
* serviceytor, A
¢ kommunikationsytor och ’
* plactformar. ’

Visby stationsomrade innehaller flera olika ankomst- 3
omraden, service omriden och kommunikationsytor. ,I
Dessa beskrivs nedan under rubrikerna:

*  spiromridet,

*  bussrorelser, busshillplatser med vinthall
* kommunikation for passagerare,

*  broarna,

e cykelparkering och cykelstrak,

* bilangéring,

* infartsparkering for bil samt f

* service och handel, som kompletterar resecentrum.

Under varje rubrik kommenteras: .

O’ ‘0.’~
¢ Rekommendationer, & &
stillningstaganden som gjorts och "'.' f‘
de férslag som hitills tycks mest 2

fordelaktiga
e Fortsatt arbete,

behov av fortsatta utredningar och
samarbeten

Skillnad frin planprogrammet,
vilka avsteg frdn planprogrammet
Skillnad frin kvalitetsprogrammet,
vilka avsteg frdn kvalitets-
programmet N

Vad giller genomforandestrategin gors
inga kommentarer.

®

/—
I

Figur: Resecentrum
och dess delomraden

Teckenfdrklaring

Kammunikationsytor inom resecentrum

Bussterminal och majliga ligen
for busshallplatser

Gator majliga for busslinjer
Cykelparkeringar till resecentrum
Infartsparkering far bilar
Argarng med taxi och bil
Spdromrde med plattformar
Huvudgator

Lokalgator

i
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Tabell: Antal tag tagtyp och hastigheter erhdllna i mail frdn

S Pa ro m réd et Trafikverket 2017

. . . Tagtyp Tag/ Hastighet,
Befintlig anlaggning dygn | kmitim

o o Snabbta 27 200
Sparomradet i

Upplands Visby driftplats bestar 2017 av en pendeltag- Inter C/ Regional 99 200

station OCh ett fri[astomride. Arlanda EXpI"eSS 167 200

Som mest har anliggningen sju parallella spar. Det Godstag, varierande 9 100

finns fyra genomgiende spir, tvi séderut dster om .
fyrag & pab Pendeltag 257 stannar

plattformarna och tva norrut véster om plattformarna.
Bida delomradena 4r 11,7 meter brett. Ett spir mellan Nattag 3

plattformarna har en spiromradesbredd pa 3,4 meter. Tjinstetag 29

De befintliga sparen breder vid stationen ut sig pé ett
47 meter brett omnrade.

Frilastomradet
Frilastomradet ligger sydvist om pendeltigsstationen

Mot Ypsala

och har flera stickspar. Anliggningen anvinds enbart for i

mol Uppela

Trafikverkets interna transportbehov for drift och service
av sparen lings banan. Hir sker bl.a. lagring av material d 4 il & / / \
samt omlastning mellan bil och tig.

Pendeltigsstationen

Ostkustbanan har idag fyra huvudspar. Férbi Upplands
Visby station anvinds de tv4 yttre spiren for regional-,

fjdrr- och snabbtdg med maximal hastighet 200 km/
timme. De tvd inre spdren, nirmast plattformarna, trafi-

Spdr 2
Epdr 8

Spadr U7

Sodr V2

Sor 43
/ 2war 9
VA7

Spdr 153

Spir N2

Spdr N7

keras av pendeltdg och godstdg med maximal hastighet
160 km/ timme. Mellan pendeltagstationens tva platc-

formar finns idag et vindspar.

N

Plattformarna
Befintliga plattformar 4r 9-10 meter breda och 355 resp.
455 meter linga. De norra delarna (ca 280 meter) ir av

-

betong, de sédra delarna ir utbyggda i tri.

Spdv 7

Tagtrafikering
SLL Trafikférvaltningen har under 2018 uttrycke
onskemal att kora fler pendeltag dn den kapacitet

Spdv §
]
Spdr I

Trafikverket anser sig kunna frigéra. Antalet tdg 2017 var

ca 590 tig/dygn med 87 tdg under maximala timmen.

5.3

Spidv g

Figur till hoger: Befintlig stationsprincip ur
Funktionsutredning 2017, sidospar i bla fdrg

Spdrgs

&y
./

Stockiaim

-_

i

S
ad
Spdv IN

Figur ldngt till hoger:
Stationsprincip enligt Strategisk spdrstudie 2010

Mot Stacklalm

Mot
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Diskuterade
sparforandringar

Strategisk sparstudie 2010

I PM Strategisk spirstudie 2010 Ostkustbanan
Stockholm-Uppsala (Trafikverket) har spdromradet
vid stationen utékats visterut for att rymma tvd
nya spar, d.v.s. sex genomgdende spir mellan
Stockholm och Skavstaby. En 6-sparslésning utgar
frin grundtanken att ytterspdren trafikeras av
fjirrtdg och snabbtdg, mellanspéren trafikeras av
godstdg och regionaltdg och innerspar trafikeras
av pendeltdg. Grundprincipen ir att strickan
forstirks med ett spar pa vardera sidan om
befintliga spar.

Kommunen har vid samrdd énskat att spiromradet
utdkas visterut for att kunna rymma bussterminal
pa den 6stra sidan. I den strategiska sparstudien
anvisas dirfér att sparen och plattformarna face

ett nytt lige, lingre visterut jimfort med den
befintliga anlidggningen. I Strategisk spérstudie
2010 har hinsyn har inte tagits till de befintliga
industrispar och befintligt frilastomride vilka
dirmed utgar. Sparstudien utgér frin att befintliga
tunnelentréer ansluts dill plattformarna.

En del antaganden i PM Strategisk sparstudie
Ostkustbanan Stockholm-Uppsala frin 2010
beddms vara inaktuella;

* Regionaltaget Upptaget har ersatts av
genomgdende pendeltagstrafik till Uppsala
(via Arlanda).

e Trafikverket har ocksi framfért 6nskemal om
att héja maximal hastighet till 250 km/timme,
vilket 6kar avstandet mellan yttersta spérets
mitt och spdromréidesgrins till 6,5 m.

Riksintresseprecissering 2016

Foljande tolkning har gjorts av
riksintresseprecissering vad giller Upplands Visby
station:

* en totalombyggnad av stationen krivs, dd
varken spér eller plattformar liggs i exakt
samma lige,

*  tva nya plattformar byggs med en
minimilingd om 240 meter,

e plattformarna har en bredd om 12 meter,

e vixlarna i sédra delen flyttas séderut for att
optimera funktionerna fér tigvindningar samt

* tvd vindspdr norrut med en lingd om 250 m.

Breddning av sparomrédet forutsitts vid stationen
ske visterut.

RESECENTRUM

Figur: Utbredning av befintligt spdromrdde och framtida
spdromrdde
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Funktionsutredning spar 2017

Upplands Visby kommun arbetar tillsammans med
Trafikverket i samrdd med SLL Trafikforvaltningen for att
definiera ett framtida spiruppligg med tva nya spar vid
stationen. Avsikten ir att ge en geografisk avgrinsning av
det framtida sparomradet. Arbete bedrivs parallellt med
Trafikverkets uppdatering av den strategiska spérstudien.
De framtida spiruppliggen UA A och UA B pa fore-
giende uppslag 4r att betrakta som idéstudier.

I funktionsutredningen har uppmirksammats att Rosers-
bergs godsbangird behéver en forbittrad koppling till
Ostkustbanan. Kopplingen kan effektiviseras med hjilp
av ytterligare tva spar norr om Upplands Visby station.
Dirtill krdvs tva spir mellan plattformarna vid Upplands
Visby station. Se stationsprincip vidstiende bild.
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Trafikverkets fortsatta utredningar

Utredning angdende systemval och lastplatser pigar och
bida planeras klara under 2018. Studierna kommer inte
att svara pa hur spiren kommer att forliggas i detalj
genom Upplands Visby. Studien av systemval kommer att
ge en teoretisk blid av fr- och nackdelar med att bygga
de tillkommande spéren ihop eller att bygga dem separat.

En dtgirdsvalsstudie vad avser pendeltagssystemet har
ocksa pabérjats och avser pagd minst hela 2018.

Fortsatt planeringsprocess

Det slutliga sparuppligget f6r Ostkustbanan faststills
forst da Trafikverket tar fram jirnvigsplan for strickan.
I Trafikverkets nuvarande planering, som stricker sig till
2029, ingr inte utbyggnad av Ostkustbanan.

Kommunens tidplan for genomférande av projektet Visby
entré ligger fore en framtida utbyggnad av Ostkustbanan
pa strickan Stockholm-Uppsala. Pelarligen och anslut-
ningar till befintliga och nya plattformar fér de i plan-
programmet foreslagna broarna éver jirnvigen utreds
vidare.

+ oh bro

nterregianal-héghastighetstig

Godsbhp

— ke yta
——

Figur: Stationsprincip UA B Figur: Stationsprincip UA A enligt Funktionsutredning 2017
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F ramti da an Ia n | n Maximal hastighet mot plattformar antas 160 km/timme.
gg g Maximal hastighet péd snabbspér antas 250 km/timme.

Nedan anges de antaganden som sommaren 2017 gillde
for sparomradet. Upplands Visbys driftplats bestar i
framtiden av en station med tvi vindspar. Frilastomradet

De tvé spir som placeras mellan plattformarna ger
méjlighet ate vinda tdg vid stationen. Sparlésningen
ger dven fordelar for tigforingen till/frin Rosersbergs

fi j kvar.
nns ej kvar. logistikomride.

Antal spar och hastigheter
Vid stationen planeras for tta spar, varav fyra har
kontakt med plattformarna. De tvé snabbspéren kan

Plattformar
Plattformarna planeras med 12 meters bredd. Detta
medger anslutningar med lyftpaket i plattformarnas

komma att ligga antingen ett i varje ytterkant eller bada i indpunker,

vistra delen av spdromrédet.
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Figur: Farbdttrad koppling till Rosersbergs bangdrd i tvd alternativ med snabbstdren
antingen i ytterkant eller i véstra delen av sparomradet, ur Funktionsutredningen
2017
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Plattformar med 14 meters bredd skulle ge méjlighet
till placera broarna éver jirnvigen pi andra platser dn
i plattformasidnderna, men skulle di kriva ett bredare
sparomrade. Plattformarna ska vara minst 240 meter
linga.

Sparomradesbredd

Med ovan redovisade antaganden krivs ett spdromride
med ca 70 meters bredd. Sparomradet breddas visterut,
d.v.s. 6stra grinsen flyttas inte. Nedan visas en mojlig
sektion med 66,2 meters bredd.

Utformningskrav fran raddningstjansten
Stationsomrédet ska utformas f6r mojlighet till en effekeiv
utrymning frin spiromradet och med insatsvigar for
riddningstjinsten in i spdromréidet.

Framtida trafikering

Framtida trafikering anges €j i strategiska sparstudier eller
i riksintresseprecisseringen. For 2040 har Trafikverket
angivit nedanstdende fléden pé ca 925 tag/dygn, vilka
innebir nira en dubblering frin dagens (2017) ca 590
tig/dygn. Godstdgens lingder varierar kraftigt. Nattdg och
tjdnstetdg dr ej angivna.

10,000

Tagtyp Tag/ | Ldngd | Hastighet
dygn | m km/tim
Hoghastighetstag 28 ? 250
Snabbtag 50 115 200
Inter C/ Regional 86 80 200
Arlanda Express 172 93 200
Godstag, varierande 8 640 100
292 214 stannar
Pendeltag
289 214 stannar
Nattag ?
Tjdnstetag ?

Avstand till spar

Inom sparomradet

Inom spiromradet finns spér och plattformar till tig
samt tekniska byggnader och funktioner kopplat till
tigtrafiken. Inom sparomréidet behévs dven ndédvindig
resenirsservice, kommunikationsytor for tagresenirer,
vintutrymmen fér tigresenirer och personalutrymmen
for spirrpersonal.

Ovan spiren leder ocksi de tvi gang- och cykelbroarna,
vilka behover plats for sina brostdd inom sparomradet.

AVSTAND MELLAN SPARMTT PA YTTERSPAR - 56.700

AVSTAND MELLAN STANGSEL OCH BULLERSKYODSSK

Figur: Méjligt framtida spdromrdde enligt Funktionsutredning spdr 2017,
avstand mellan stdngsel i 6ster och bullerskérm i vaster 66,157 meter
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Utanfor sparomradet

Fritt utrymme lings med jirnvig dimensioneras utifrin
faktorer sisom avkérning/ursparningsrisker, elsikerhet,

tridsikring samt drift och underhall av bade jirnvigen

och anslutande ytor.

Avstand mellan yttre spdrmitt och gingbana/kérbanas
niarmaste kan kan inte utan dtgirder vara mindre 4n

10 meter. Avstindet mot spar beror dven av nivéskillnad
mellan sparen och den aktuella ytan. Avstind mellan trad
och sparmitt ska av sikerhetsskil vara minst 20 meter.

Trafikverkets yttrande éver kompletterande samrad
omfattar ett krav pé ett minsta avstdnd pd 15 meter frin
framtida yttersta spdrmitt till byggnad/byggnadsverk.
Avstandet krivs enligt Trafikverket for att sikerstilla att
elsikerhet, underhall av spar samt utbyggnad av spér inte
forhindras. Detta tolkas som att stddmur ligre in 4 meter
kan anldggas nirmare dn 15 meter.

Linsstyrelsen delar Trafikverkets bedomning att ett
avstdnd om minst 15 m ska héllas mellan parkeringsdick/
garage och nirmaste framtida sparmitt. For bostider,
skola/forskola, hotell, kontor, handel, centrum och dven
vistelseytor utomhus dir minniskor antas uppehalla sig
mer in tillfélligt, forutsicter Linsstyrelsen att ett minsta
avstand pa 25 m beaktas.

| b

o
w

-
"

s

Forbi Upplands Visby station planeras for sex
genomgaende spar samt tvi spar mellan tvi 12 meter
breda plattformar. Det framtida spiromridet 4r 70,0
meter. Breddning av spdromrédet gors vésterut.

Avstand till stadigvarande vistelse planeras till 25 meter.
Avstand till byggnadsverk planeras till 15 meter. Avstand
till trid ska vara 20 meter.

Horisontella och vertikala avstind mellan olika funktioner
och spar behover stimmas av med trafikhuvudmannen.

Utbyggnad av Ostkustbanan i denna del ingdr inte

i Trafikverkets nuvarande planering. Det ir dnnu
oklart vilken sida om plattformarna de tillkommande
snabbsparen kommer att liggas. Plattformsligen och
pelarldgen for broarna 6ver jirnvigen méste utredas
vidare.

Planprogrammet utgar frin i PM Strategisk spérstudie
2010 och anger firre spér och ett smalare spdromride.

I planprogrammet anges att stationen ska vara en
regionaltagsstation. Detta har nu fringdtts.

I kvalitetsprogrammet anges att hogre trid ska placeras
nira spiromréidet. Detta ir inte méjligt p.g.a. risk for
nedfallande trid och grenar éver sparen.

0.000 |

s.00 S
¢

Bercenti ph yp oy Konfaktiecings %
uhiggnfe kan matte variera fil sparmity |
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SPAR - 56,700

BULL ARM - 66,157

‘AVSTAND MELLAN 15M-GRANS, LANSSTYRELSEBESLUT - 86.700
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Bussrorelser, busshall-
platser med vanthall

Befintliga anlaggningar

Ostra sidan
Befintlig bussterminal p4 den 8stra sidan om jirnvigen ir
ca 7 800 kvm stor och utformad som en 6-terminal. Ytan
innehaller:

* avstigningsplatser f6r tvi normalbussar,

* nio hallplatsligen for pastigande,

*  sex platser for tidsreglering samt

*  ca 80 meter for ersittningstrafik.

Bussterminalen saknar idag vinthall. Personalutrymmen
finns i en byggnad centralt pi mittdn.

Vistra sidan
P4 den vistra sidan finns ett hillplatsldge pa var sida om
Ladbrovigen och en vindyta, ca 550 kvm stor.

Framtida behov
Utredning 2012

Infor planprogrammet gjordes en kapacitetsutredning
2012 som visade pa ett kapacitetsbehov pd 8-10 hall-
platsligen i bussterminalen. Med tanke pd befolknings-
tillvixt och 6kade verksamheter i kommunen redovisades
i planprogrammet 2015 en dockningsterminal med 13

hillplatsligen.
Utredningsarbete 2015-2017

Kommunen har efter att planprogrammet godkints
tillsammans med SLL Trafikférvaltingen arbetat vidare
med bussfunktionerna. Detta arbete har resulterat i
* att bussligen for ersittningstrafiken planeras centralt
nira stationen pa den vistra sidan om jirnvigen,
* att ersiteningstrafiken ges uppstillningsplatser lings
sodra delen av Ladbrovigen,
* att en stombuss planeras genomgaende lings
Ladbrovigen pa vistra sidan,
* att endast genomggende nattlinje planeras lings
Industrivdgen pé 6stra sidan,
* att avstigning f6r tre ledbussar planeras i det syd-
gdende korfiltet lings Industrivigens vistra sida samt
* att utformning och behov for temporir bussterminal
skissats.

Onskemal pa 6stra sidan

*  Avstigningshéllplats for tre ledbussar i
sydgéende riktning

* Hallplats for en ledbuss i nordgiende
riktning utanfér terminalen

*  Dockningsterminal med 13 bussligen

*  Minst 150 meter uppstillningsstricka for
tidsreglering

Onskemal pa vistra sidan
e En hillplats for nordgiende ledbussar
pa Ladbrovigen med méjlighet till
tidsreglering
e En hillplats for sydgdende ledbussar
pa Ladbrovigen med méjlighet till
tidsreglering
*  Moijlighet for vindande linje lings
Ladbrovigen
* Tvé héllplatser med plats for tva ledbussar i
varje rikening for ersittningstrafiken

*  Uppstillningsplats for fyra ledbussar vid
insatser i ersittningstrafiken

* Tillkommande hillplats pa Jupitervigen for
att betjidna sodra delen av planomrédet

Figur: Befintliga bussldgen vid Upplands Vdsby station
Stationsentréer till tdgen visade med réda pilar
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Framtida bussfunktioner oster
om jarnvagen

BHLP st x 20 1

‘8‘97

Busslagen i inbyggd terminal

En ny inbyggd terminal planeras 8ster om jirnvigen.
Bussar kér in och ut ur terminalen i dess sédra del. Avlipp
av passagerare frin de flesta busslinjerna foreslas ute pa
Industriviigen. Bussar séderifrin pa Industriviigen slipper
av sina passagerare inne i terminalen. Nattbussen gir inte

BUSS AVLAMNNGSYTA 3st x 20 M

in i terminalen utan passerar lings Industrivigen.

Terminalen foreslds utformas som en dockningsterminal
med 13 héllplatsligen och méjlighet till av- och pastig-
ning i alla héllplatser. Bussar ska kunna kéra forbi
utbackande buss fran héllplatsligen. Terminalforslaget
innehaller ocksd en 160 meter lang stricka for tids-
reglering.

KISS AND RIDE  ANGORINGSPLATS MED TILLGANGLIGHET

Med det begrinsade utrymmet mot spiren far buss-
uppstillningen en flack vinkel och terminalen blir ling-
strack. Terminalytan r totalt ca 11 000 kvm stor.

C)verdﬁckning med en littare konstruktion kan évervigas
for att underlitta vintervighdllning och minska behov av
uppvirmning av kérytan.

Alternativ utformning med 6-terminal har prévats och
forkastats eftersom det innebir stadigvarande vistelse
allfor ndra sparen.

20 PLATSER

Bussterminalens anslutning till gatunatet

Under arbetet med detaljplanen har den sédra gang- och
cykelbron éver jirnvigen blivit allt viktigare. Utbyggnad
pagér kring Eds allé sydvist om stationen och planer finns
att utveckla kvarteren séder om Anton Tamms vig Sster
om jirnvigen.

GANGBANA
i
CYKELBANA

Gaende mellan pendeltagsstationen och centrum kommer
ocksd att f3 ett gent alternativ till Centralvigen via den
sddra bron. De tvi kvarteren dster om Industrivigen
kommer att enligt gillande detaljplan bebyggas med
bostider. Enligt planen kommer dock ett gingstrik att = - A
hallas 6ppen genom kvarteren.

Figur: Principutformning av dockningsterminal utformad i

Med en anslutning av bussterminalen till Industrivigen samrdd med SLL/Trafikforvaltningen 2016

ndra trappor till sédra bron finns risk for konflikter mellan
giende och bussar. Dirfor har yteerligare tva placeringar
av bussarnas in/ut-fart prévats, dels en till Industrivigen
soder om trapporna, dels en till Anton Tamms vig. Se
skisser pé nista sida. Trappans lidge i dr list av sédra brons
lage, vilken i sin tur ir beroende av plattformarnas lingd.
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PLATTRORM = 250 METIR

Figur:Alternativa anslutningar av busstrafik till Industrivdgen/ Anton Tamms vdg

Cerisefdrgade linjer vissar skissade huskroppar.

Storsta fordelen med bussanslutning norr om brofistet dr
korta korvigar och storsta nackdelarna dr svirigheterna att
fA generdsa métt for trappor, rullerappor och hissar mellan
vinthallen och bron.

Storsta férdelen med bussanslutning séder om brofistet dr
god standard f6r for trappor, rulltrappor och hissar mellan
vinthallen och bron samt stérre yta mojlig for handel

och service. Den storsta nackdelen ir lingre kérvigar for
bussar till/frin norr.

Storsta fordelen med bussanslutning mot Anton Tamms
vig dr god standard for for trappor, rulltrappor och hissar
mellan vinthallen och bron samt ytterligare nigot storre
yta mdjlig f6r handel och service. Den stérsta nackdelen
ir avsevirt lingre korvigar for bussar till/frin norr.

For att 6ka maximera exploaterbar yta provas under
samrddet alternativet med anslutning av bussarna mot
Anton Tamms vig.
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Alternativa anslutningar av busstrafiken till gatunitet

Aspekt

till Industrivdagen norr om
trapporna

till Industrivagen soder
om trapporna

till Antom Tamms vag

Passagerarforbindelse
mellan vanthall och bro

Tranga matt for trappor, rulltrap-
por och hissar mellan vanthall och
sodra bron

God standard kan skapas for trap-
por, rulltrappor och hissar mellan
vanthall och sodra bron

God standard kan skapas for trap-
por, rulltrappor och hissar mellan
vanthall och sodra bron

Konflikt gdende- buss

Gaende till/fran sodra bron nar
Industrivigen bade norr och
soder om bussanslutningen, vilket
kan ge svarighet for bussforare att
overblicka situationen

Majlighet finns dven att ga séde-
rut utan konflikt via rampen till
Anton Tamms vag

Gaende till/fran sédra bron nar
Industrivagen norr om bussan-
slutningen

Majlighet finns dven att ga
soderut utan konflikt via rampen
till Anton Tamms vag

Gaende till/fran sédra bron anlan-
der samlat mot Industrivagen

Majlighet finns dven att ga
soderut utan konflikt via rampen
till Anton Tamms vag

Konflikt cyklande- buss

Ingen skillnad mellan alternativen

Ingen skillnad mellan alternativen

Ingen skillnad mellan alternativen

Orienterbarhet

Skilda lagen for inre och yttre
trappor kan vara forvirrande for
gaende

Enklare for gaende da inre och
yttre trappor finns ndra varandra

Enklare for gaende da inre och
yttre trappor fonns nira varandra

Busseffektivitet

Kortaste korvagen eftersom de
flesta bussar kommer fran norr

Ca 100 meter langre korvag for
bussar fran norr

Ca 200 meter langre korvag for
bussar fran norr

Exploateringsbar yta

Ca 750 kvm (i ett plan) kommer-
siell yta tillkommer

Ca 1000 kvm (i ett plan) kommer-
siell yta tillkommer

Figur:Vénthall i Jakobsbergs bussterminal med
raka vdggar mot bdde bussldgen och gaturum

Figur:Vénthall i Jonkopings bussterminal med
z-vdgg mot bussldgen och lutande yttervigg
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Hallplatser utanfor terminalen

En hallplats for avstigning som rymmer tre ledbussar,
planeras i Industrivigens sydgiende korfile. Hallplatsen
foresls utformas som en kantstenshallplats dir bussarna
stannar i kdrbanan och 6vrig trafik férutsites vinta bakom
angorande bussar. Sydgiende nattbuss anvinder ocksd

hallplatsen.

P4 Centralvigens sodra sida behdvs en héllplats
for norrgaende nattbuss, eftersom den inte gar in i
terminalen. Aven den hillplatsen utformas som en
kantstenshéllplats.

Pasagerarrorelser Oster om jarnvéagen

De flesta passageraren kliver av bussarna p& Industrivigens
vistra sida. Passagerare frin bussar sdderifrin kliver av

i terminalen och vinthallen. All pastigning utom till
nattbussar sker inne i terminalen.

Avstigande kan antingen réra sig norrut eller soderut
for att nd nagon av broarna och tdgen. Se vidare under
Kommunikationsstrak for passagerare.

Vanthall

Vinthallen ska ge utrymme for
* et fritc passagestrak genom hela hallen,
* sitegrupper for vintande och plats for vintande samt
* koande i fickorna intill dockningsplatserna.

Vinthallen ska ha bide fast information och dynamisk
skyltning som visar ankomst- och avgangstider.

Vinthallen bedoms bli ca 175 meter ling och bredden
kan komma att variera frin 9 meter i norra delen till

6 meter i sédra delen. Hallen bér gestaltas med hog
volym och med glasytor mot Industrivigen. Rumshéjden
behéver troligen vara ca 5 meter. For en effektiv anvind-
ning av den begrinsade bredden f6reslas dess vigg mot
vister och bussarna f6lja bussfickornas veckade linje.

Vinthallen féreslas ha flera entréer mot Industrivigen
samt en nordlig entré mot norra bron. I vinthallens
sodra del foreslds trappor och hissar mot den sédra bron.
Lyftpaketet innebir en komplikation vid en eventuell
byggnad ovanpé terminalen.

Figur: Framtida majliga bussdllplatser
markerade med morkt réd fdrg
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Verksamhet ovanpd bussterminalen

Over vinthallen foreslis en byggnad for bostider eller
allminna indamal. I bada fallen behovs en entréer

mot Industrivigen. Av tillginglighetsskal krivs dven
bilangéring lings gatan. Detta minskar tillginglig bredd
for antingen for terminalens funktioner eller for gatans
funktioner. Bade terminalen och gaturummet har snila
matt.

Ovriga funktioner 6ster om jirnvigen

Serviceytor

I vinthallens norra dnde intill uppgingen mot den norra
bron finns utrymme for en servicelokal, kioskbutik/
servering eller motsvarande. Motsvarande typ av lokaler
kan dven placeras i hallen sodra dnde.

Forarutrymmen

Terminalen ska innehalla personalutrymmen f6r forare,
varierande ytbehov har angetts fran 70 kvm till 120 kvm.
Personalytan kan inrymmas pa nedre och/eller évre plan
i terminalens sodra dnde. Fran 6vre planet kan forarna fa
utblick éver terminalen.

Eftersom terminalen ir ling ir det viktigt att toaletter
for bussforare och annan personal anordnas p& mer

in en plats i byggnaden. Bussférarna ska kunna réra

sig sikert mellan personalrum till tidsregleringsplatser,
vilket innebir att forarna ska kunna g lings med den
riktningsavgrinsande refugen utan act hindras av pelare.

Busshallplatser vaster om
jarnvagen

Ladbrovagen

Lings Ladbrovigen direkt sdder om den norra bron
forslas en hallplats i varje kdrrikening for regional
stombusstrafik, dimensionerad f6r en ledbuss i varje
riktning. Soder dirom foreslas tvé hallplatser for
ersittningstrafiken, dir tva ledbussar kan rymmas pa varje
hallplats. Under normal trafikering kan ytan anvindas
som reglerplats for évriga busslinjer.

Lings Ladbrovigen i soder foreslas fyra reglerplatser for
ersittningsbussar. For att sydgdende bussar ska kunna
anvinda platserna behévs en vindméjlighet.

Om vindande busslinjer planeras pd den vistra sidan kan
forarutrymme med toalett behovas vid Ladbrovigen.

Stadsgatan

Lokal busslinje kommer att ha méjlighet att trafikera Bills
backe till/fran Runby torg. Busshéllplatser for en ledbuss i

lokal linjetrafik kan anliggas som kantsenshéllplats vid det
vistra stationstorget.

Stombussen forutsitts tills vidare gé lings Ladbrovigen
pd jirnviigens vistra sida. Majlighet finnas att den
istillet kan komma att angdra terminalen pa &stra sidan.
Ersittningsbussar foreslas ledas lings Ladbrovigen.

Alla busslinjer som gir pa ostra sidan, utom nattbussen,
startar i terminalen. Nattbussen ir genomgdende och gar
¢j in i terminalen.

Framtida busslinjestrickningar och behov av bussligen ska
diskuteras mer detaljerat med SLL/Trafikforvaltningen,
t.ex. behov av férarutrymmen lings Ladbrovigen

Overdickning av terminalens koryta bor utredas och
stillas mot 6kade driftskostnader for vintervighdllning.

Kostnader for framtida okade drift- och underhills-
kostnader for bussterminal och passagerarutrymmen ska
beriknas.

Medel f6r utbyggnad av bussterminalen saknas.

Hallplatsligen for regionala genomgiende bussar anges i
planprogrammet bestimmas senare. I detaljplanen foreslds
eventuell genomgaende linje ligga vister om jirmvigen
medan busslinjer med start/stopp vid stationen utgar frin
bussterminalen pa stra sidan.

Yta f6r bussterminalens utbredning bedéms bli

langre 4n redovisat i planprogrammet eftersom varje
hallplatslage ska kunna anvindas f6r bade avstigning och
pastigning. Tillginglig yta for ging- och cykelramp samt
cykelparkering blir ddrmed mindre.

I kvalitetsprogrammet redovisade gatusektioner for
Industrivdgen, Ladbrovigen innehéller inte tillrickliga
utrymmen for busstrafiken och har revideras.
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Kommunikationsstrak
for passagerare

Ankomstytor

Det ir viktigt att passagerarna litt kan né tdgen och byta
mellan olika firdmedel i resecentrum. Resenirer pé vig
till tdgen anlinder pa flera olika platser med olika fird-
medel och pa motsvarande sitt ska pendeltigsresenirerna
spridas nir de kliver av tigen.

Resenirerna ankommer

* lings gingbanor, frimst lings Centralvigen,

Visbyvigen, Bills backe och Lilla Hagvigen,

* till busshallplatserna pa respektive sida om spiren,
* till bussterminalen pa stra sidan om jirnvigen,

o till cykelparkeringarna,

* till angéringplatser for bilar samt

* infartsparkeringen for bilar.

Lyftpaket

Kommunikationsstrik med lyftpaket
Kommunikationstrik med behov av trappor, hissar och
rulltrappor behovs i dessa forbindelser;
o till/frin plattformarna till broarna,
* norra brons anslutningar mot 8stra stationstorget och
Ladbrovigen,
* sddra brons anslutningar mot Anton Tamms vig och
Ladbrovigen samt
¢ mellan broarna och terminalens vinthall.

Kommunikationsbehoven beskrivs nedan i detta avssnitt.
Béda broarna planeras fér god tillginglighet for giende
och cyklister. Broarna ska ansluta till biljetthallar, som
ligger ovan plattformarna.

Trappor

Det ér viktigt att trappors utformning inom stations-
omridet ger bdde god tillginglighet och god framkomlig-
het. Detta stiller krav pé trappornas bredd och utform-
ning av steg och vilplan.

Nedanstdende ar krav for alla offentliga trappor inom
Visby stationsomride:
* Trappors bredd ska dimensioneras minst for de
gangfloden som vintas inom omrédet.
* Trappor steg utformas sa att dubbla steghdjden
summerat med stegets djup blir ca 63 cm.
(2*h + d = 63 cm)
* Vilplan anordnas efter 8 trappsteg och ska vara minst
1,6 meter langa.
Ovan stéende krav leder dll att trappor f6r 120 cm
hojdskillnad kriver minst 370 cm lingd, d.v.s.
lutningsforhéllandet ungefir 1 héjdstricka per 3
langdstrickor.

Rulltrappor

Eftersom nivaskillnaderna mellan gatuplanet pa ostra
sidan och broarnas nivéer dr 6ver 8 meter ska enligt SLL/
TFs rikdinjer rullerappor alltid finnas. Det ska dven alltid
finnas finnas en reservrulltrappa.

1 ]
[) 1
ca 4,00 | ca200 | ca200 ca2,00 | ca2,00
| Hissar, for genomgang | Trappa | Rulltrappa \ Rulltrappa | Rulltrappa \

| Total bredd ca 15 meter

Figur: Exempel pd mdtt for trappa
rulltrappor och hissar i vinthallen

Figur:Trappa i Straford, Storbrittanien
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Passagerarentréer till vanthallen

Vinthallen behver goda forbindelser mot dstra
stationstorget, mot norra bron, mot sédra bron samt
mot Industrivigen och dess avstigningsplatser for
bade busspassagerare och skjutsade passagerare. Mot
Industrivigen foreslas darfor flera entréer.

Mot norra och sédra broarna, dir passagerare frin
pendeltigen anlinder, behdvs lyftpaket med bade minst
2,0 meter bred trappa, tre rulltrappor, och tvé hissar.
Exempel p& matt redovisas i nedanstiende figur. Dessa
forbindelser kommer att vara stingda under nitter.

Anslutning till plattformarna

Befintlig kommunikation

Plattformarna nés idag, i sina norra indar, frin en ging-
tunnel under hela spirtunneln. Till denna ir linkat en
liten biljetthall med biljettkiosk och en mindre férsiljning
av kaffe och smérgasar. Fran hallen finns en gingtrappa

Figur:Anslutning med 3,6 meters rak trappa, en rulltrappa och
en hiss per plattform

och en hiss till vardera av de tva plattformarna. Platt-
formarna har en gemensam spirrlinje.

I sina mittpartier, i hojd med nuvarande Bankes bro ir
plattformarna, via vardera tvd gangtrappor och en hiss,
linkade till ytterligare en underjordisk gingpassage.
Plattformarna har en gemensam spirrlinje i tunneln.
Gangen leder endast dsterut och mynnar, via gingtrappa
och hiss, i bussterminalen 8ster om sparomridet. Se dven

figur pé sid 29.

Framtida anslutning till plattformar

Kravet pé héjdskillnaden mellan plattform och
ovanforliggande broar och biljetthallar 4r ca 7,5 meter.
Dirfor behdvs minst en uppétgiende rulltrappa, som
kompletteras med gingtrappa och hiss.

Plattformararna planeras med 12 meters bredd.
Detta medger anslutningar med samlade lyftpaket i
plattformarnas andpunkter.

=
II.; l".'-ll:ﬁ
== i
| |
I _E.I
I
E=8 =
_— ;

Figur:Anslutning med 2,6 meters vinklad trappa, tva rulltrappor
och en hiss per plattform
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For att ge sikra passagerarutrymmen vid anslutning
med trappor och hissar mitt pé plactformen kan trappor
och rulltrappor vid 12 meters plattformar inte placeras
bredvid varandra utan maste spridas lings plattformen
eller ligga pa olika sidor om en overliggande bro.

Plattformsbredd om 14 meter skulle ge méjlighet till
placera trappor och hissar bredvid varandra dven p4 andra
platser, men skulle dé kriva ett bredare spdromride.

Dimensionering av utrymning

Utrymning ska dimensioneras for

* att tva fullastade pendeltdg med 1840 personer/tig,
e ska utrymmas inom 8 minuter med

* kapacitet i trappa 50 personer/meter och minut

*  kapacitet i stillastdende rulltrappa 30 personer/minut.

Alternativa utformningar

Det finns flera alternativa utformningar av anslutningen
mellan broarna och plattformarna, nedan visas tre
alternativ.

[ §
e

PLAN D PasforT

BERCTICN

Figur:Anslutning med 2,9 meter bred trappa, tvd rulltrappor och
en hiss per plattform

En rak trapp ger bittre passagerarfldden och bittre
bekvimlighet 4n en vinklad trapp. Tvé rulltrappor ger
storre sikerhet vid driftavbrott. Vissa alternativ har
dolda horn som ger otrygghet. Andra alternativ kan bara
anvindas vid anslutning mot plattformarnas dndpunkter.
Val av alternativ gors i ett senare skede.

Biljetthallar

Biljetthallarna skall, férutom att ge utrymme for hissar,
rulltrappor och gingtrappor, rymma biljettexpedition/
spirrkiosk, spirrlinje, sittplatser for vintande samt
personalutrymmen.

Biljettexpeditionen skall placeras si att den ger personalen
overblick 6ver hela hallen. I direkt anslutning till biljett-
expeditionen ska det rymmas personalutrymmen, med
omklidningsrum, toalett och pausrum, samt trygg-
hetsrum och en tillginglighetsanpassad toalett fér rese-
nirerna. Biljetthallarnas funktionener med trafikservice
och resenirsservice beskrivs i avsnittet Service och handel.

Biljetthallarna skall vara utrustade med fast information
samt dynamisk skyltning som visar ankomst- och
avgangstider.

Vinthallen ska ha entréer mot 8stra torget och flera
entréer mot Industrivigen. Vinthallen ska ges effektiva
lyfttpaket till bade den norra och sédra bron. Dessa ir
stingda nattetid.

Trappor inom stationsomradet ska planeras for
lutningstorhéllandet ungefir ett pa tre.

Plattformarnas bredd forutsitts vara 12 meter. Fyra
lyftpaket anliggs mellan broarna och plattformarna,
varje paket omfattande minst en uppatgiende rull-
trappa, en 2,0 meter rak gingtrappa och en hiss.

Vilken I6sning som vilj fér gangtrappor, rulltrappor
och hissar mellan plattformarna och broarna ska
studeras vidare.

Trappor och hissar till bussterminalen behover stu-
deras tillsammans med utformning av bussterminalens
vinthall.

Inga

Inga
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Broarna

Befintliga Bankes bro

Den befintliga bron ir ca 4 meter bred och ligger pa
niva +12,3 m. Bankes bro har brofisten pa dmse sidor
om nuvarande spiromrade samt pelarstod pa befintliga
plattformar.

Idag anvinds bron av gdende och cyklister for passage
over jirnvigen. Bron saknar anslutning till pendeltdgens
plattformarna.

Den befintliga Bankes bro har ett stort underhéllsbehov
och beddms inte kunna behallas vid utbyggnad av Visby
stationsomrade.

Framtida broar

Framtida broars lige

Med 12 meter breda och 250 meter linga plattformar
samt trappor och hissar i plattformarnas indpunkeer ir
det fordelaktigt om broarna ligger pé ett inbordes avstind
om knappa 300 meter. Val av alternativ fér anslutning till

plattform fran broarna, se foregiende avsnitt, paverkar
dven avstandet.

For att f3 korta géngavstind vid byte mellan pendeltig
och bussligen i terminalen bér avstindet mellan broarna
vara hégst 250 meter.

Norra bron féreslds placeras i siktlinje frin Centralvigen.
Exakt lige bestims ur gestaltningssynpunkt.

Sodra brons lage foreslas forliggas sd lingt norrut det
ir mojligt av hinsyn till anslutning med trappor och
hissar till vinthillen i bussterminalen och alternativ for
anslutning dill plattformarna.

Framtida broars lingd och niva

Broarnas lingd ska overbrygga bade sparomradet och
Ladbrovigen, d.v.s. ca 70 och ca 25 meter. Broarna ska
dimensioneras for att klara pakérningslaster.

Brons underkant ska ge 6,7 meter fri héjd 6ver sparen.
Med spér pé nivd +3,7eller +3,8 ROK och 1,6 meters
brokonstruktion ger detta en nivé ca +12,1meter. Nivin
beror dven av placering av brostéd och spinnvidder,
eftersom detta paverkar konstruktionshéjden. Tills vidare
antas ligsta niva vara + 12,0 m.

Figur:Véderskyddad gdng- och cykelbro i Alvsjé

Figur:Véderskyddad bro i Stratford
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Eventuellt viderskydd

Viderskydd och virmeslingor pa hela eller delar av
broarna bér studeras vidare. Kostnader f6r vintervig-
hallning av broarna bér jimféras med kostnaden for
virmeslingor.

Norra bron

Funktion
Den nya bron ska ersitta nuvarande tunnel fér giende

under jirnvigen och dessutom ge en god cykelférbindelse.

Bron ska ansluta till plattformar fér tagtrafiken och

biljetthall. Bron ska

* leda gdende mellan stra och véstra sidan om
jarnvigen,

¢ leda cyklande mellan 8stra och vistra sidan om
jrnvdgen samt

* leda tagresenirer till och fran tagen.

Den norra bron ska enligt planprogrammet ligga i
Centralvigens forlingning. Centralvigen ir ett attraktive
gangstrak. Det dr ddrfor naturligt att den nya bron
forliggs dir. De befintliga starka cykelstrdken lings
Centralvdgen, Visbyvigen och Lilla Hagvigen leder till
att bron kommer att fungera som en viktig lank i det
overgripande cykelnitet.

Norra bron ir primir bro for ging- och cykeltrafik mellan
ostra och vistra sidan om jirnvigen och ska utformas
direfter. Utformningen ska ge god framkomlighet och
underlitta orienterbarheten for besékaren.

Bron och dess anslutningar ska utformas sa att den inte
uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

Breddbehov
For god standard foreslas 4,50 meters bred cykelbana
vilket dr det métt som rekommenderas for regionala

CYKELPARKERING

cykelstrdk i Regional cykelplan for Stockholms lén,
Trafikverket 2014. Detta ger god standard och utrymme
for omkorande cyklister i bada riktningarna. Minsta
bredd ar 4,0 meter.

Gangytans bredd 6ster om biljetthallen ska dimensioneras
for maximala floden under rusningstrafik. Frin 8ster antas
tre ledbussar lasta av sina passagerare under 50 sekunder,
varav 80 % antas vilja norra bron. Detta ger en minsta
gangbredd pa 3,0 meter for passagerare pa vig mot tagen.
Samtidigt moter de en gingstrom frin tigen. For god
framkomlighet bér dven dessa kunna passera varandra,
d.v.s. tvd gdende i bredd, ca 1,80 meter.

Firre giende anvinder bron vister om biljetthallen,
undantaget nir ersittningsbussar sitts in vid stopp

i tigtrafiken. Den vistra delen av bron foreslis
dimensioneras for tvé giende i varje riktning, vilket ger
3,4 meter for giende.

Gaende och cyklister ska separeras genom tydlig
markering eller avgrinsning, bade pa bron och dess
anslutningar.

Dimensionering av giende och cyklister motsvarar:
Ostra delen av bron 9,3 meter

Vistra delen av bron 7,9 meter

Dir trafikantstrommarna dndrar riktning t.ex. vid brons
indpunkter och vid biljetthallen kan storre bredder

behovas.

Norra brons anslutningar

I 8ster antas bron ligga pa ca nivd +12,1 m. Det stra
stationstorget ligger ca 8 meter ligre dn brofistet. For att
sikerstilla god tillginglighet och framkomlighet krivs hir
bide ramp, trappor och hiss.

A& 4

Trappa 26015mm

Figur: Sektion genom en flack trappa mellan Norra bron och éstra stationstorget
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For att begrinsa gatulutningarna pd vistra sidan om
jarnvigen planeras bron ansluta till det véstra stations-
torget pd nivdn ca +13,4 m. For att nd busshallplatser
lings Ladbrovigen foreslds trappor och hissar vid det
vistra brofistet.

Ramp mot Jarnvagsparken

For att klara rekommenderade lutningar med en nivé-
skillnad pa cirka 8 meter krévs en ling ramp. Utrymme
saknas for en tillginglig ramp med 5 % lutning. I
utredningsarbetet konstateras att foreslaget utrymme f6r
ramp ger en lutning pa ca 7,5 %. Krav p4 tillginglighet
kan dirmed inte sikerstillas och anslutningen behéver
kompletteras med en hiss.

Rampen bér vara minst 4,5 meter bred.

Rampen skall kunna samnyttjas av cyklande och giende.
Dir rampen vinder vid Jarnvigsparken/ Visbyvigen
behévs en kompletterande trappa for giende ner till
markplanet.

Hiss mot 6stra stationstorget

Hiss mellan bron och det &stra torget krivs for att
sakerstilla god tillginglighet mot 6ster. Hissen méste vara
tillginglig under hela dygnet.

Trappor mot &ster

En generds trappa, ca 20 meter bred, ska enligt plan-
programmet férbinda norra bron med torget och
Centralvdgen. Trappan bor utformas med ett rejila vilplan
och bekvima stegmict.

En kompletterande trappa foreslas ansluta fran Jirnvigs-
parken/Visbyvigen till den norrgdende rampen. Trappan
ska placeras sé att den inte kommer i konflikt med insats-
vig for riddningstjinsten till spiromradet.

Anslutning till vanthall i ster

Forutom ovan nimnda allminna anslutningar behéver
bron anslutas med trappor, rulltrappa och hiss mot buss-
terminalens vinthall. Denna férbindelse planeras vara
stingd under nitterna.

Eventuell hiss till Ladbrovigen pa vistra sidan
Fran det vistra brofistet kan Ladbrovigen nis via en
tillginglig ginfdrbindelse runt kvarteret norr om bron.
Alternativt kan en hiss anliggas ned till Ladbrovigens
niva.

Trappor till Ladbrovigen pa vistra sidan

I vister foreslds tre trappor ned till Ladbrovigen, en norr
om bron frimst till cykelparkering lings Ladbrovigen och
tva séder om bron frimst till busshallplatserna.

Sodra bron

Funktion

Den nya bron ska ersitta nuvarande Bankes bro men

ocksd ge forbirterad tillginglighet till tdg och bussar. Bron

ska

* leda giende mellan &stra och vistra sidan om
jarnvigen,

* leda cyklande mellan $stra och vistra sidan om
jarnvigen,

* leda tagresenirer till och frin tigen samt

* geen gen koppling mellan tgen och bussterminalen.

En ny sydlig bro med biljetthall ger en ny forbindelse

till pendeltdgen, vilken betjinar bebyggelsen vister om
sparomradet. Utbyggnad av nya bostadsomraden pagr i
de vistra kommundelarna, bl.a. Eds allé. Den nya anslut-
ningen mot véster ger frin sydvist en forkortning av
avstdndet till tigen med minst 300 meter.

Aven fran den foreslagna infartsparkeringen for bilar i
sydvist ger den nya anslutningen ca 300 meter kortare
gangvig till och frdn tigen.

Den langstrickta bussterminalen motiverar ocks3 en
sydlig férbindelse till och fran plattformarna.

Aven den sodra bron ir en viktig link i ging- och
cykelniten och minskar barridreffekeen av jarnvigen
genom kommunen. Cykelférbindelsen via den sédra bron
ar viktig for att binda ihop det 6vergripande cykelnitet pa
bada sidor om sparomridet.

P34 6stra sidan om sparen finns planer for utveckling
av arbetsplatsomridet sdder om stationsomradet.
Arbetsplatserna kan via den sédra bron fa god
tillginglighet till bostadsomriden vister om sparen.

Bron och dess anslutningar ska utformas sa att den inte
uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

Bredd

Den sédra bron bedoms i framtiden i ungefir samma
belastning av cyklister som den norra bron, vilket innebir
cykelbanor med samma bredd, d.v.s. 4,0- 4,5 meter.

Ostra delen av bron bedéms belastas av firre giende per
timme in den 6stra delen av norra bron. Men eftersom
gingstrommen styrs av pendeltgens ankomster forslas
ostra delen av bron, fér att undvika tringsel, indé goras
lika bred fér giende som den norra bron, d.v.s. 4,8 meter.
Det ir viktigt att bytet mellan tig och buss har god
tillginglighet och framkomlighet.

Vistra delen av bron ir ytterligare mindre belastad. Den
foreslds dimensioneras for tre giende i bredd vilket kriver
2,6 meter.
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Detta ger:
Bredd &stra delen av bron 9,3 meter

Bredd vistra delen av bron 7,1 meter

Dir trafikantstrommarna dndrar riktning t.ex. vid brons
indpunkter och vid biljetthallen kan stérre bredder
behovas.

Sédra brons anslutningar

I ster antas bron ligga pa ca nivd +12,0 m. Gatunivan
ligger knappt 9 meter ligre dn brofistet. For att siker-
stilla god tillginglighet och framkomlighet krivs hir bade
ramp, trappor och hiss.

P4 vistra sidan foreslds brofistet ligga pa samma nivé
+13,5m. Bron ansluter till en grind som sluttar upp
mot stadsgatan och Bills backe. Fér att frin bron na
busshéllplatser lings Ladbrovigen foreslas trappor och
hiss.

Ramp mot Anton Tamms vdg i 6ster

Fran bron krivs en ny ramp ned till gatuplanet. Utrym-
met dr begrinsat av Visbydn och den underliggande
bussterminalen. En fullt tillginglig ramp kriver ca 180
meters ramplingd.

Trappa mot Industrivigen i Oster
En ramp mot 8ster behover kompletteras med en trappa.

Anslutning till vanthall i 6ster

Férutom ovan nimnda allminna anslutningar behéver
bron anslutas med trappor, rulltrappa och hiss mot
bussterminalens vinthall.

Géende ska frin bron kunna passera ovanpé bussarnas
koryta for att via hissar, gingtrappa och rulltrappa nd
bussterminalens vinthall och Industrivigens markplan.
Denna forbindelse planeras vara stingd under nitterna.

Eventuell hiss till Ladbrovigen pa vistra sidan
For act med full tillginglighet nd Ladbrovigen och
ersittningstrafiken fran den sodra bron behovs en hiss
vid vistra brofistet. Alternativt hinvisas trafikanterna vid
ersittningstrafik till den norra bron.

Trappor till Ladbrovigen pa vastra sidan
I vister foreslds tvd trappor ned till Ladbrovigen, bida
norr om bron, en pa varje sida om vigen.

e
e B
i o

Figur: Gang- och cykelbro med enkelsidig grén yta dver
E4 vid Haga norra i Solna

Figur: Gding- och cykelbro med grénytor Gver E4 vid
Overjdrva i Solna
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I kvalitetsprogrammet féreslas viderskydd, utblickar,
sittytor m.m. lings den norra bron. Detta ir kan inbjuda

Avstand mellan broarna kan komma att uppga till knappt till stadigvarande vistelse.

300 meter. Ostra ramper till norra bron kommer inte att kunna

Norra bron bér vara minst 9,3 meter bred i 6ster och utformas f5r full tillginglighet.

minst 7,9 meter bred i vister. Sédra bron bér vara minst Ostra rampen till sédra bron kommer inte att kunna

9,3 meter bred i 6ster och minst 7,1 meter i vister. utformas for full tillginglighet.

Konstruktionshéjder fér broarna har antagits till
1,6 meter men behover studeras nirmare.

Viderskydd och virmeslingor i trappor och pa hela
eller delar av broarna studeras vidare. Kostnader for
vintervighdllning bér jimféras med kostnader f6r
virmeslingor.

Det ir angeldget att utreda mojligheter att ordna fulle
tillganglig férbindelse mellan norra bron och dstra
stationstorget. Anslutning behover vara tillginglig
under hela dygnet, vilket kan komma att kriva allmint
tillganglig hiss.

Norra brons ramp mot Jirnvigsparken med trappa pa
ostra sidan detaljtuderas for att garantera mojlig insatsvig
for riddningstjinsten.

Sodra brons ramp och trappor till markplanet pa ostra
sidan behéver studeras nirmare.

Befintliga Bankes bro har ett stort underhéllsbehov och
beddms inte kunna behéllas vid utbyggnad av Visby
stationsomride.

Planprogrammet anger att broarna ska anslutas till

de befintliga plattformarna. Detta ir troligen inte
mojligt. Nuvarande tidplan for projektet Visby entré
anger att broarna inkl. anslutningar tillkommer innan
Ostkustbanan byggs ut. Broarna med entré/spirrlinje
behéver dirmed anslutas till befintliga plattformar.

I planprogrammet antogs att avstindet mellan broearna
vara avsevirt kortare, ca 200 meter.

D4 ramp 6sterut frin norra bron inte ir tillginglig méste
forslaget kompletteras med hiss, som ir i drift hela
dygnet.

Genom skillnad i planstrukturens nivier kan behov av
hissar till Ladbrovigen tillkomma pd véstra sidan.
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Cykelparkering och
cykelstrak

Befintlig cykelparkering

2016 fanns totalt ca 380 cykelplatser. i nirheten av stat-
ionen. Vid den nordéstra ingangen finns ca 160 platser, vid
den syd6stra ingingen ca 70 platser och vid den nordvistra
ingingen ca 150 antal platser. De flesta platserna har vider-
skydd och goda méjligheter till att lasa fast cykeln.

Framtida cykelparkering

Antal

Planeringen av stationsomrédet utgr frin att det framtida
resandet fran Upplands Visby station kan komma att 6ka
fran ca 15 000 pi- och avstigande per vardagsdygn frin
pendeltigen till ca 30 000. Antalet parkeringar fér cyklar
bor 6ka i minst samma omfattning och dessutom utdkas
for att ge plats f6r 6kad andel cyklister till stationen.

Nuvarande 380 platser foreslas i ett forsta skede okas till
ca 1 000 platser i markplanet. P4 sikt bor antalet kunna
okas till 3 000 platser och dé kan cykelparkering i fler
plan godtas.

Placering
Cykelparkeringarna ska placeras s nira stationsentréerna
som méjligt, maximalt 50 meter ifran.

Inpendlande cyklister vintas komma frin bide 6ster och
vister. Parkering for cyklister behovs dirfor vid alla fyra
entréerna till stationen. De flesta cyklisterna vintas dven

i framtiden komma frin den stra sidan av jirnvigen.

Utbyggnad i Eds allé antas dock ge ett ett tillskott av
cyklister till den véstra entrén vid sédra bron.

Behovet av antalet platser i olika ligen ir svart att forutse.
Behovet kan variera beroende pa typ av bostider och
storlek av bostider men ocksé av hur tit busstrafik som
erbjuds. Dirfor bér méjligheter hallas ppna for att
utdka antalet cykelplatser. Detta kan gdras genom utdkad
markparkering eller parkering i flera plan.

Standard

Cykelparkeringarna ska ha gen anslutning till cykelnitet,
ge enkel och snabb parkering, vara viderskyddade, ha
goda mojligheter att ldsa fast cykeln, vara behagligt belysta
och vara 8ppna for insyn. I nirheten av cykelplatser bor
finnas cykelpump samt skap for forvaring av regnklider
o.dyl. Vid utdkning av antalet cykelplatser bor samma
krav stillas pd de nya platserna dven om det innebir
flerplanslosningar.

Vid utformning av parkeringen féreslas ett ¢/c mellan
cyklarna pé ca 50-55 cm. Med smalare métt kan det
vara svért att stilla in cyklarna, med bredare matt finns

Tabell: | ett forsta skede foreslds 1000 platser for cyklar

200 cyP/ 280 kvm vid
nordvistra entrén
Cykelparkeringar foreslas
vaster om Ladbrovagen, bade
i torgniva och pa gatans niva

400 cyP/ 560 kvm vid
norddstra entrén

Cykelparkeringen foreslas
norr om entrén i anslutning
till nordlig cykelramp

200 cyP/ 280 kvm vid
sydvdstra entrén

200 cyP/ 280 kvm vid
sydostra entrén
Cykelparkeringen foreslas
soder om bussterminal
ndra sydlig cykelramp

Cykelparkeringar foreslas
vaster om Ladbrovigen, bade
pa brons niva och pa gatans
niva

Figur ovan: Ytor for cykelboxar bor skapas
Figur: En av de befintliga cykelparkeringarna
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risk att utrymmet mellan anvinds f6r en exera cykel.
Cykelraderna behéver vara ca 1,8 meter djupa. Gangarna
mellan cykelraderna bér vara 2,0 meter, vid tvaplansstill
minst 2,5 meter.

Cykelparkering f6r 1 000 cyklar ska placeras inom

50 meter frin stationsentréerna. Vid planering av
cykelytor foreslas for de 1 000 forsta platserna 1,4 kvm
per cykel. Utrymme ska reserveras for totalt ca 3 000
cyklar. Delar av dessa kan vara i tva plan.

Utrymme for cykelparkeringar markeras i plankartan.

Planprogrammet anger ett behov av cirka 700 platser pd
2020-talet. Istillet rekommenderas 1 000 cykelplatser
inom 50 meter frin stationsentréer med méjlighet att
utdka till 3 000 cykelplatser.

Infartsparkering for cykel berdrs ej.

= ~

Figur: Framtida cykelytor separerade frdn biltrafik (men ej alltid
separerade frdn gdende) markerade med bl linje

Cykelstrak

Befintliga cykelstrik beskrivs under forutsictningar.

Cykelbana med god standard behéover skapas till cykel-
parkeringarna nira alla de fyra brosluten. Dessutom
bér god standard efterstriivas i de tva cykelstraken tvirs
jirnvigen och cykelstraket lings Ladbrovigen.

Over norra bron

Det norra cykelstriket 6ver spiromradet passerar bide
det Gstra och det vistra stationstorgen. Over torgen
behaver cyklisternas framkomlighet tillgodoses, dock
inte nédvindigtvis med markerad cykelyta. Cykelstriket
fortsitter visterut, upp lings Lilla Hagvigen. Hir foreslas
en jimn yta for cyklister i backen.

Over sédra bron
Anton Tamms vig f6reslas kompletteras med en cykelbana
som kopplas till en 8stlig ramp till sédra bron. P4 vistra

sidan leds cykeltrafiken i blandtrafik upp lings Bills backe.

Nord-sydgaende langs Ladbrovigen

Lings Ladbrovigens vistra sida planeras en 2,5 meter bred
dubbelriktad cykelbana med 0,5 meters skyddsremsa. De
tvd ost-vistgdende cykelstriken lings broarna ver jirn-
vigen passerar planskilt 6ver Ladbrovigen.

Ovriga cykelstrak

Ovriga cykelstrak inom detaljplaneomridet foreslas ga i

blandtrafik.

Dubbelriktad 2,5 meter bred cykelbana med 0,5 meters
skyddsremsa mot biltrafiken planeras lings vistra sidan av
Ladbrovigen. Den nya stadsgatan passeras i plankorsning.

Utformningar av flera cykelpassager och cykelstrak
behéver studeras mer detaljerat:

»  Cyklisters passage av ostra stationstorget

*  Cykelisters passage av vistra stationstorget

*  Utformning av cykelstrak lings Lilla Hagvigen
Cykelnitets struktur avviker frin planprogrammet.

Cykelnitets struktur avviker frin kvalitetsprogrammet.
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Bilangorig

En del av kollektivtrafiksesendrerna kommer att skjutsas
med bil till stationen. Det 4r viktigt act det reserveras
sarskild plats for detta dndamal, annars fins risk att privat-
bilisterna inkrdktar pa bussarnas hillplatsytor. Dessutom
finns behov av angéring av taxi i nirheten av stationen.

Angoring med bil till bostider och &vriga verksamheter
som planeras i omridet redovisas under Ovriga behov,
diri ingar dven varu- och avfallstransporter.

Befintlig bilangoring

Taxi

Taxi stdr idag uppstillda pa en gemensam parkerings- och
taxiyta i hornet mellan det framtida éstra stationstorget
och Industrivigens norra del. Ytan kommer att bebyggas
och taxi miste ges en ny uppstillningsplats.

Bilangoring till stationen

Idag finns ingen anvisad plats for bilister att slippa

av passagerare till tigen. P4 6stra sidan vinder bilister

i korsningen Centralvigen-Industrivigen eller inne i
bussterminalen. Alternativt kér de lings Centralvigen/
Industrivigen och slipper av lings gatan. P4 vistra sidan
anvinds bussvindslingan sisom angéringsyta.

Varutransporter

Varutransporter till befintliga kiosker och restauranger
pd 6stra sidan om spren sker idag via bussterminalens
korytor.

Framtida bilangoring

Taxi

En taxistation bor anléiggas ndra nigon av stationens
entréer. Detljplanen anvisar en plats lings Industrivigens
norra den, nira den mest anvinda entrén mot det &stra
stationstorget. Placering Oster om stationen motiveras av
nirhet till bussterminalen samt att centrum nis enklare
fran den 6stra sidan.

Taxi stationen bor ha plats for minst fyra taxibilar och

vara vil synlig fran entrén. Etc limpligt ldge kan vara lings

Industrivdgen norr om 8stra stationstorget. Sikten mellan
entrén och taxiuppstillningen bor vara fri s att ovana
resendrer ldtt hittar taxistolpen.

Bilangoring till stationen

Fran verksamheter och bostider i Vilunda kommer
det dven i framtiden att vara nirmast att ang6ra med
bil till den 6stra sidan. For att minska konflikt mellan
bilangéring och busstrafiken foreslas angéringsplats

med bil ordnas lings Industrivigens véstra sida, mot
terminalen. Plats fér funktionshindrade reserveras pd del
av angdringsytan. Ramp upp till gingbanan anliggs frin
bilytan.

Fran stora delar av kommunen kommer Ladbrovigen
med sina framtida forlingningar norrut och séderut att
vara den snabbaste vigen till stationen. Under normal
pendeltagstrafik kommer troligen bilangéring att ske vid
ersittningstrafikens héllplatser. Ordnade angéringsplatser
kan skapas lings med norra och sédra delen av Ladbro-
vigen men inte mellan broarna.

Taxistation foreslas anldggas norr om dstra stationstorget,
lings Industrivigen.

Utrymme {or privatbilister att slippa av resenirer vid
stationen bor anordnas p4 bada sidor av Ladbrovigen,
pa vistra sidan om Industriviigen samt pd $stra stations-
torget.

Plats for bilangéring till stationen pd 8stra stationstorget
ska detaljstuderas vid utformning av torget.

Angoringsplatser lings med norra och sédra delen av
Ladbrovigen tuderas vidare.

Maijligheter for avlimnande fordon att vinda bor utredas.

Inga

Inga
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Infartsparkering for bil

Nuvarande och tidigare
infartsparkering

Tidigare infartsparkering

Fram till 2018 har infartsparkeringarna i Upplands
Visby varit avgiftsfria for parkering i upp till 24 timmar.
Infartsparkeringarna pd den dstra sidan om sparen lag
direkt angrinsande mot avgiftsbelagd parkering.

Ar 2016 fanns ca 450 avgiftsfria infartsparkeringar for
bil, ungefér hilften pa varje sida om sparomrédet, se
vidstiende figur. Oster om sparet, fanns ytterligare ca 60
parkeringsplatser beligna pa mark som 4gs av Peab.

En undersokning 2016 visade att infartsparkeringar till
en del anvinds dven av bide boende och verksamma i
nirheten. Enligt bilinnehavet var ca 45 % av parkerarna
boende utanfér kommunen. De avgiftsfria parkeringarna,
dir man kan sta linge, ir attraktiva dven fér boende och
verksamma.

Befintlig infartsparkering

Under senare ar har flera kommuner i Storstockholms-
omradet infor avgift for infartsparkering, t.ex. Sollentuna
och Knivsta. Aven Upplands Visby kommun har under
2018 avgiftsbelagt infartsparkeringar for bilar. Nuvarande

avgift ar 20 kr/dag under maximalt 12 timmar. Figur: Befintlig infartsparkering for bil 2016, Peabs parkering
markerad med rétt

Figur: Befintlig bilangéring
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Framtida infartsparkering

Motiv

Ca tre fjirdedelar av de boende och verksamma inom
Upplands Visby kommun har mer @n 1 km ill stationen.
Dessa kommer i de flesta fall att 3ka cykel, buss eller bil
nir de ska resa till/frin Upplands Visby station. Cykel-
och busstrafik kommer att prioriteras, men behov finns
ocksi av infartsparkering for bilar.

Infartsparkeringar ir en tjdnst som bér erbjudas de som
bor langt frin matande busstrafik med god turtithet.
Infartsparkeringarna bidrar endast till en liten del av det
totala antalet resenirer frin Upplands Visby station.

Stadsmiljo

Stora ytor for infartsparkeringar upplevs ofta som otygga
platser. Bilister passerar pA morgonen och pd eftermid_
dagen, men under dagen star ytan 6de med parkerade
fordon. Den ofta centralt belagna ytan blir uppbokad
utan aktiviteter under storre del av dagen och pa kvillar
och nitter 6dslig och tom, vilket ger otrygghet.

Upplands Visby kommun férsoker generellt utvika stdrre
ytor for parkering. Detta lyfts fram bide i stadsmissighets-
definitionen och poingsystemet for Fyrklgvern.

Lage och utformning

Infartsparkering for biltrafik foreslas forlidggas i sydvistra
delen av planomradet, séder om Edsvigen. Avstindet
fran stationen till cykelparkeringar och busshallplatser ir
kortare in till infartsparkeringen for bilar vilket gynnar
cyklande och busspendling.

Framtida efterfrigan pa infartsparkering kan komma
att ddmpas av lingre gingavstand fran parkeringen till
stationen.

Parkeringen foreslas ligga pa kvartersmark vilket ger
mojlighet att reservera bilplatser for infartsparkering.

Om efterfragan okar kraftigt finns utrymme att
inom kvarteret dven bygga parkeringshus i tre plan.
Parkeringshus bor ej placeras under Milarbron p.g.a. risk

att bron skadas vid bilbrand.

D4 infartsparkeringen byggs ut bér efterfragan pa behov
av laddservice med el till fordon utredas och beaktas.

Antalet tillgingliga bilplatser ar 2017, 450 samt 60,
foreslds ersittas. Dessa kan inrymas i markplanet vister
om jirnvigen under Milarbron. Uppstillningen kriver ca
15 000 kvm.

Infartsparkeringen foreslas fortsatt vara avgiftsbelagd.
Avgiften bor sittas sa att det alltid finns ett fatal platser

lediga.

Fortsatt utredning krivs for att bestimma hur infarts-
parkeringen ska finansieras och hur efterfrigan ska
regleras. Hir bor dven Trafikforvaltingen delta.

Efterfrigan av laddméjligheter f6r fordon bor ocksd
utredas vidare.

Planprogrammet anger att behovet av infartsparkeringar
bedoms vara cirka 400-600 pa 2020-talet. Planprogram-
met anger att samtliga befintliga 450 infartsparkeringar
ska ersittas. Den hir foreslagna begrinsningen till 510
bilplatser férutsitter att efterfrigan pé nagot sitt regleras,
vilket gors sedan mars 2018.

Planprogrammet foresldr att infartsparkering lokaliseras
till parkeringsdicket pa vistra sidan. En sidan garage-
16sning bedoms hir alltfor kostsam f6r infartsparkeringar.
I stallet foreslas infartsparkering pa mark.

Genomforandestrategin baseras pa 340 bilplatser for
infartsparkering i garage.

Parkering berérs ej.
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Reglering av infartsparkering

Regleringsform styrs inte av deetaljplanen.

Reserverat for kollektivtrafikresenirer
Anvindning av infartsparkeringen kan begrinsas sa
att parkering endast tillats for bilférare som har giltigt
firdbevis med kollektivtrafik. Detta kriver samverkan
med SLL Trafikforvaltningen och att parkeringen
ligger pd kvartersmark. Anvindning av parkeringen
kan dessutom regleras med tidsbegrinsningar och
avgifter.

Reglering med tid

Med tidsreglering kan férhindras att bilister anvin-
der ytan for lingtidsuppstillning av sitt fordon,
vilket tidigare forekommit pa infartsparkeringen.
Tidsreglering behovs dven f6r att under vintertid
kunna snéroja ytan.

Moijlig parkeringstid bor dock tillata en full arbetsdag
och nigon kvillsaktivitet, t.ex. kl 5-23.

Reglering med avgift

Behovet av antal platser for infartsparkering for
bilar 4r till stor del beroende av om avgift tas ut och
storleken pa avgiften. Avgiften kan liggas pa sidan
nivi att nirboende och verksamma inte belastar
parkeringen.

En upprikning av antal platser 2017 i férhallande

till antalet utpendlare skulle innebira att behovet

4r 2040 skulle vara ca 780 platser. Med nuvarande
(2018) avgiftsbeliggning tycks antalet platser vara till-

rickliga. Det 4r mojligt att med avgift styra behovet av
infartsparkeringens storlek.

Meajligheten for konsument att betala manadsvis eller
att pd annat sitt lisa betalningen &ver en lingre tid
minskar incitamenten att vilja andra firdmedel de
dagar biltransport inte dr nédvindig och istillet cykla
vid bra vider eller ga och busspendla d4 inget behéver
biras.

Samnyttjande av bilparkering

D4 parkering knyts till kollektivtrafikbevis frsviras
samnyttjande av bilplatserna for andra verksamheter
och utrymmet nyttjas inte maximalt.

Om parkering inte lases till firdbevis kommer en del
av platserna att nyttjas f6r annat dn infartsparkering,
t.ex. arbetsplatsparkering och boendeparkering.
Avgifts- och tidsreglering blir dd avgorande f6r vad
parkeringen kommer att nyttjas till.

Malsattning med reglering

Malsiteningen for infartsparkeringen ér att relationen
mellan utbudet och efterfragan ska vara i balans,
samtidigt som parkeringen ska nyttjas av de med ett
stort behov. Ett effektivt sdtt att balansera efterfragan
mot utbudet 4r att ta ut en avgift som motsvarar viljan
att parkera. Syftet med avgiften ér att huvuddelen

av resendrerna ska vilja andra firdmedel @n bil «ill
stationen.
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Teckenforklaring

wemmmnnn  Viktiga strak for gdende och cyklister

I Bussterminal och mojliga lagen
{51 busshéllplatser

s Gator majliga for busslinjer

% Cykelparkeringar till resecentrum
I (nfartsparkering for bilar
I Angéring med taxi och bil
[ 1 Sparomrae med plattformar
|| Huvudgator

] Lokalgator

Figur: Oversikt Gver planomrddet, dess trafikfunktioner och anslutning till omgivningen
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Service och handel

Definitionen av ett resecentrum ir att det ir en
bytespunkt med ett utdkat servecutbud, alltsi service
utanfdr det direkta resbehovet. Ambitionen med servicen
och handeln 4r att forse resenirerna med nédvindig och
forenklande service i kollektivtrafiken kompletterad med
handel som forenklar vardagen. Bemannade verksamheter
bidrar ocksa till trygghet i stationsomradet.

Service och handel kan delas in i tre grupper.

* Trafikservice, omfattar visentligen reseinformation,
biljetthantering/kontroll same drift av anliggningen.

e Resenirsservice, ir annan service som forenklar for
resendrerna, t.ex. toaletter, infartsparkeringar och
cykelpump.

. Ovrig service och handel, innebir butiker och service
i stationsomradet som servar bide de resande och
ovriga som passerar platsen, t.ex. fordonsverkstad,
kemtvitt, boklidor, caféer.

Trafikservice

Biljettexpedition och personalutrymmen
Biljettexpedition behévs vid bada spirrlinjerna till
plattformarna. Personalutrymmen behvs bade vid
biljettexpeditionerna, i bussterminalen och for bussligen
vister om jirnvigen.

I var och en av de tva biljetthallarna krivs en biljettexpedition
frin vilken savil stdende som rullstolsburna resenirer kan
betjinas med visering och forsiljning av firdbevis samt
information.

Den personal som bemannar biljettexpeditionen bidrar ocksd
till erygghet pé stationen och kan ge hjilp vid nédsituationer.
Personalutrymmen inrymmande pausrum, omkladningsrum
samt toalett med dusch ska finnas i direkt anslutning ill
biljettexpeditionen.

Ytbehov i anslutning till vaje biljetthall:
Biljettexpedition ca 8kvm
Personalutrymmen ca 25 kvm

I bussterminalen krivs personalutrymmen pa totalt

ca 140 kvm, visentligen for bussforare. Ytorna ska rymma
pentry, pausrum, omklidningsrum och toaletter med
dusch. Utrymmet kan troligen placeras i terminalen sédra
del. For att begrinsa gdngavstdndet vid kortare raster
foreslds dven en separat personaltoalett i terminalens norra
inde.

Dirtill kriivs personaltoalett for bussforare i nirheten av
uppstillningsplatser for bussligen vister om jirnvigen.

Bigge biljetthallarna samt bussterminalen forses med
8—10 kvm stora stidrum utformade och rustade for att
rymma eldrivna stidmaskiner.

I direkt anslutning till biljetthallarna byggs ocksd s.k.
trygghetsrum med en yta pé ca 5 m? vardera.

Biljettautomater

Biljettautomater placeras i de tva biljetthallarna samt

pa tva platser i bussterminalen. P4 varje plats krivs

tvd automater, en placerad for stdende och en fér
rullstolsburna, vilket ger totalt tta automater. Per tva
automater krivs en vigglingd av 2,5 meter samt en total
betjaningsyta av ca 6 kvm.

Sparrar

Spirrar placeras vil synliga frin och helst i direkt
anslutning till biljettexpeditionerna. Minimum 4tta
spirrar varav tvd breda behdvs i den norra biljetthallen
och minimum sex spirrar varav tvd breda i den sédra

biljetthallen.

Vidgvisning och informationsskyltar

Biljetthallar och bussterminal skyltas enligt Trafikverkets
standard fér vigvisning, information och sikerhet.

Detta inkluderar rorliga skyltar som visar avgangstider
for pendeltag och SLL/TFs bussar samt eventuella
trafikstérningar etc. Stérre informationsskyltar for nista
avging med pendeltig bér finnas vid varje brofiste samt i
bussterminalen.

Viggburna informationstavlor med tidtabeller, kartor
m.m. placeras i anslutning till biljettautomaterna. P4 varje
plats krivs en vigglingd av ca 3 meter.

Resenarsservice

I stationsomridet lokaliseras service som utgor komple-
ment till resan. Sddan service ir infartsparkering for cykel
och bil, cykelgarage, taxi och toaletter.

Ligen for och storlek pd infartsparkering for cykel och
bil behandlas i egna avsnitt ovan. Taxi behandlas under
Bilangéring ovan.

Lanecyklar

For att underlitta kollektivt resande inom kommunen bér
system med lanecyklar inforas vid stationen. Lanecyklarna
bor placeras s att de ltt ses och kan anvindas av
sillanresenirer, troligen behovs utrymme for lanecyklar
pa flera platser inom omradet, minst pa bida sidor om
jarnvigen.
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RESECENTRUM

Toaletter

Toaletter forslas fordelas pé fyra platser.

* Norra biljetthallen, en RWC toalett och en
standardtoalett

*  So6dra biljetthallen, en RWC toalett

¢ Bussterminalen norra indenen, en RWC toalett och
en standardtoalett

¢ Bussterminalen sédra inden, en RWC toalett

Ovrig service och handel

Ovrig service och handel kan innebira mindre butik
eller servering, t.ex. barista, salladsbar, pocketshop,
blomsterhandel, kemtvitt. Men idven cykelverkstad,
mindre bilservice med tvitt, dickbyte etc.

Niégra ytor som kan komma i friga ir:

* I broplanet intill rulltrapporna mellan bussterminalen
och norra biljetthallen

* I torgplanet intill rulltrapporna mellan busstermina-
len och norra biljetthallen

*  Mellan ovanstdende tvé plan

e I markplanet i vinthallens sédra del, om personal-
utymmen for bussférare placeras ett 6vre plan

*  Del av cykelgarage vid nagot av brofistena kan
anvindas for cykelservice

*  Del av bilgaraget pa vistra sidan kan anvindas for
cykel- och bilservice.

Service och mindre handel, t.ex. forsiljning av kaffe och
smorgdsar forutsitts kunna finnas uppe pé broarna.

En utredning har gjorts av vilka ligen som kan vara
intressanta for kommersiell service, Spacescape 2016. Den
utgdr frin bedémda framtida gingfloden i omradet, se
figur.

I de fall komersiella behov konkurrerar med trafik- och
resendrsservice ska de senare prioriteras. Vid lokalisering
av ytor for handel och service maste behovet av trans-
porter beaktas. Service, handel och serveringar kriver dven
tillgang till miljérum i gatuplanet.

Inga

Meajlighet till lokalisering av service och handel i relation
till avstdmd till spiromradet behéver utredas vidare.

Behandlas e;j.

Figur: Bedomda framtida gangfloden,
Spacescape 2016
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OVRIGA BEHOV

OVRIGA BEHOV

Nedan beskrivs 6vriga transportbehov inom planomradet,
vilka inte direkt anknyter till resecentrum.

Avfallshantering

Avfall frin bostider och verksamheter i omridet ska
enkelt bade kunna samlas in och transporteras bort frin
omridet. Dessutom planeras for en forpackningsétervin-
ning och for en mini-dtervinningscentral pd den vistra
sidan om jirnvigen.

Krav pa utformning av utrymmen och transportvigar
anges i Handbokfor avfallsutrymmen, Upplands Visby
kommun, januari 2012

Avfallsutrymmen

Det ska vara litt for de boende och verksamma att

limna sitt avfall. Dirfor bor avfallsutrymmen ligga sa
nira bostidder och lokaler som méjligt. Avstindet mellan
bostadsentré och avfallsutrymme eller avlimningsplats for
kirl- och sickavfall bér inte dverstiga 50 meter.

Avfallstransporter

Transportvigar for avfallsfordon ska ha en hirdgjord
kérbana, vara minst 5,5 meter bred och ha en fri hojd
av 4,7 meter. Vindplan for en normal sopbil ska ha
en diameter av 18 meter med en hindersfri remsa pd
yteerligare 1,5 meter runt om.

Lastplatser ska vara 4,6 meter breda, 15 meter linga f6r
kirlhimening och 18 meter langa f6r containerhimtning
samt ha fri hojd 4,7 meter. Avfallsfordonet far inte
hindra annan trafik nir den stir still och avfall lastas.
Dimensionerande mitt for olika avfallsfordon i
kommunen anges i avfallshandbokens bilaga 4.

Avfallsatervinning

Befintlig avfallatervinning

Idag (2018) finns en avfallsitervinning under nuvarande
Bankes bro, vister om jirnvigen. Denna behéver ersittas.

Framtida avfallsatervinning

Atervinningsstation AVS

Platser for forpackninginsamling, s kallad atervinnings-
station AVS, behéver anordnas bide pa 6stra och vistra
sidan om jirnvigen. Plats for AVS anvisas i antagen
detaljplan f6r jirnvigsparken 6ster om spiren. Den
placeras lings norra delen av Industrivigen, pé gatans
vistra sidan. Limplig plats pa vistra sidan kan vara

vid infartsparkeringens norra del. En AVS kriver 150-
200 kvm.

l — 5
G r : : |

|
% Fri yta kring beh3llarna Angoringsyfa

Figur: Exempel pd dtervinningsstation

Mindre &tervinningscentral, mini-AVC

Dessutom planeras for en mindre typ av dtervinnings-
central AVC, hir kallad mini-AVC, pa den vistra
sidan av jarnvigen. Mini-AVC kan placeras vid sédra
brons vistra brofiste eller tillsammans med AVS vid
infartsparkeringens norra del.

Vid en mini-AVC ska de boende kunna limna in
kldder och andra féremal till dterburk och dven olika
material som el-, kemiskt- och annat grovavfall «ill
dtervinning. Centralen avses hantera “birbara” saker
och material. Stdrre saker tas om hand vid den stora
itervinningscentralen pd Smedbyvigen.

Mini-AVC kriiven en minsta yta om 200 kvm och bor
kompletteras med uthyrning av ladcyklar, transportvagnar,
cykelpump, HWC f6r besokare, peronalutrymme samt
lastplats for transportfordon vid tomning av behéllare.
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For bostider och verksamheter ska Handbok fér
aviallsucrymmen f6ljas.

Oster om jirnvigen ordnas plats for dtervinning norra
delen av Industrivigen, pd gatans vistra sida mot jirn-
vigsparken.

Vister om jirnvigen ordnas plats for dtervinning anordnas
vid infartsparkeringens norra del.

Mini-AVC utreds vidare.

Ingen

Avfall berérs ej.

OVRIGA BEHOV

Raddningstjansten

Upplands Visby ingdr i utryckningsomride for Brand-
kiren i Attunda.

Utrymning med barbar stege

Brandkéren Actunda har formédgan att assistera vid
utrymning med birbara stegar frin fonster dir karm-
understycket/ balkongricket dr beliget hogst 11 meter
over mark.

Utrymning med hojdfordon

Brandkéren Attunda har formdgan att assistera vid utrym-
ning med héjdfordon frin fonster dir karmunderstycket/
balkongricket dr beliget hogst 23 meter 6ver mark.

Uppstillningsplats

Uppstillningsplatser ska vara 5 meter breda och 11 meter
langa.

Avstindet mellan riddningsfordonens uppstillningsplats
och byggnadens angreppspunkt bér understiga 50 meter.
Om utrymning forutsitts ske med maskinstege eller
hivare, bor avstindet frin gatan, riddningsvigen eller
uppstillningsplats till husviggen vara hogst 9 meter.

For att hojdfordon ska kunna anvindas behéver
uppstillningsplatsen:
¢ kunna nis utan att fordon behdver backas,
* ha samma birighet som en riddningsvig,
* skyltas och markeras i terringen,
* snordjas och sandas vintertid samt héllas fri frin
hindrande trid och vixtlighet.

Raddningsvagar till bebyggelse

Riddningsvigar ska anordnas dir det allminna gatunitet
eller motsvarande inte ger tillricklig atkomlighet for
riddningsinsats.
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Figur:Typfordon for dimensionering av rdddningsvdg hdmtat fran SBN 80
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Raddningsvigen

*  bor utgdras av hardgjort ytlager av grus, asfalt eller
motsvarande,

* ska pé rakstrickor ha en minsta kérbanebredd om 3,0 meter
och fri h6jd om 4,0 meter,

¢ ska ha minst radie p& 7 meter i innerkurva,

* skaiytterkurva dimensioneras for stegbil,

* ska ha maximal tilldten lingslutning 8% med maximalt
tvirfall pa 2%,

* ska ha vertikalradien pd minst 50 meter samt

* ska téla ett axeltryck av 100 kN.

Riddningsvigar behover:

e vara tydligt skyltade,

* vara fria frin parkerade fordon.

* snordjas och sandas vintertid samt héllas fria frin hindrande
trid och vixtlighet.

Vid lasning av bommar in till t.ex. bostadsomraden ska l4s
utformas s3 att de dr 6ppningsbara med brandskapsnyckel.

Insatsvdg och utrymningsvag till sparomradet

I samband med utbyggnad av Visby stationsomréide undersoks
mojligheten till insatsvigar for riddningstjansten. En mojlig
insatsvig frin oster kan ligga norr om tillkommande rampsystem
norr om ostra stationstorget. En mojlig insatsvig fran vister kan
vara frin Ladbrovigen soder om Milarbron.

gdsvagen

Jupitervﬁéé;{‘ R

Figur: Forslag pa insatsvdgar till sparomradet, roda pilar

OVRIGA BEHOV

Utrymningsvigar finns idag frin perronger och
stationsbyggnad, men saknas fran spdromrédet.
Det ar dock viktigt ate tillse att det finns goda
utrymningsmojligheter dven frin sparomradet
eftersom avsaknad av utrymningsvigar kan
innebira okade konsekvenser vid en olycka.

Konflikt kan féreligga vid att anvinda vigar bide
for insats- och utrymning. Act gora sirskilda
utrymningsvigar frin sparomradet bedoms dock
inte vara nédvindigt eller motiverat.

Utrymning, uppstéllningsplatser och
riddningsvigar utformas enligt riddningstjinstens
krav.

Insatsvigar och utrymningsvigar till spdromrédet
bevakas i detaljprojekteringen.

Uppstillningsplatser anppassas till de olika
byggnadshéjderna.

Ingen skillnad.

Raddningstjdnsten berdrs ej.
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Angoring

Varuleveranser

Stationsomrédet planeras for att inrymma handel och
service. Dessa verksamheter kommer att behdva
varu-, service- och avfallstransporter.

Det 6stra stationstorget behdver utformas for att tdla
varuleveranser. Hir kommer troligen leveranser att tillitas
under begrinsad tid under formiddagar.

Varuleveranser till byggnad 6ver bussterminalen kriver
lastplats langs Industrivigens vistra sida.

Leveranser till och avfall frin eventuellt hotell och
dagligvaruhandel m.m. pé vistra sidan férucsitts

inte belasta ytvignitet utan antas gi via lastfar under
det vistra stationstorget. Detta kriver att det under-
liggande dicket har tillricklig hojd och yta for storre
transportfordon. Framtida veksamheter kring och pé
det vistra stationstorget ger dock behov av att leveranser
undantagsvis tilldts dven 6ver det véstra stationstorget.

Personbilsangoring

Meaijlighet till angdring med bil krivs till alla fastigheter
inom omradet, oavsett om det ir bostider eller olika
verksamheter. Kravet ir att limna eller himta personer
eller att lasta och lossa inom 25 meter frin entré.

Idag saknas personbilsangéring till Messingen medan
varuleveranser till Messingen har lastzon pa Centralvigen.

Byggnad over bussterminalen ger krav pd personbils-
angoring lings Industrivigen.

For verksamheter och bostider pa vistra sidan forslas

méjligheter till angdring lings bade Ladbrovigen samt
lokala gator och grinder. Lings Ladbrovigen begrinsas
strickan for angdring av busshallplatser lings kantsten.

OVRIGA BEHOV

Béde det ostra och vistra stationstorgen utformas for att
klara varuleveranser.

Leveranser till och frin hotell, dagligvaruhandel m.m.
pa vistra sidan anordnas via lastfar under det vistra
stationstorget.

Ovrig bilangéring och varuleverans foreslas lings gator.

Angoring berors ¢j.
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Parkering

Parkering for boende, besokande och arbetande ska till all
visentlig del tillgodoses inom kvartersmark. For parkering
till besokande personer med nedsatt rorelseférmaga kan
undantag goras.

Tillging till parkering ir en viktig friga for att styra dver
resor till hillbara firdmedel. Upplands Visby kommun
avser att bilda ett parkeringsbolag. Avsikten ir att kunna
erbjuda gemensamma parkeringslosningar for boende
och verksamma och att kunna styra prissittningen av

bilparkering.

Parkering for personer med
nedsatt rorelseformaga

Besoksparkering f6r personer med nedsatt rorelseformaiga
ska ordnas inom 25 meter frin lite tillginglig entré.

Antalet lattillgingliga bilplatser for boende bér motsvara
2-3 % av antalet ligenheter och f6r verksamma 2-3 % av
det totala antalet bilplatser.

Boendeparkering for personer med nedsatt rorelseformaga
madste garanteras. dessa placeras sd att varje ligenhet har
mojlighert ace late tillgingligt nd sin parkeringsplats.

Vid tvirstilld bilparkering ska bredden tillata att rullstol
tas in i sidodérr. Rekommenderad bredd ir 4,6 meter,
vilket ger ca 1,3 meter fritt utrymme pa bida sidor om
bilen. Lingsgiende bilplarkering rekommenderas inte,
men om sidan anliggs bér den ha en lingd av 7,0 meter.

Vid béde tvirstilld och lingsgiende platser méste kant-
stenen sinkas for att underldtta for personer att né ging-
banan.

Tabell: Parkeringstal for bostdder i flerfamiljshus

Liagenhet Cykel- | Cykel- | Bilplats | Bilplats
plats plats | boende | beso-
vid | vrigt kande
entré
I rok 0,5 1,0 0,45 0,05
2 rok 0,8 1,5 0,65 0,06
3 rok 0,9 2,5 0,70 0,07
4 rok 11 3,0 0,75 0,09
5 rok 1,2 3,5 0,80 0,10
Studentbo. 1,0 1,0 0,10 0,03
Trygghets: | o5 | 025 | 025 | 0,06

OVRIGA BEHOV

Parkeringstal for bostader
Cykelparkering

Boende och besékande till boende ska kunna parkera sina
cyklar nira entréer. Dessutom ska de boende ha majlighet
att parkera i litt tillgingliga cykelforrid. For lingre
uppstillning av cyklar kan ligenheternas vanliga férrad
anvindas, detta inriknas inte i nedanstdende tal. Det
totala antalet cykelplatser ska vara minst lika stort som
beddmct antal personer.

Bilparkering

Behovet av bilparkering fér bostider beriknas med
ledning av antal ligenheter och férdelning pa ligenhets-
storlekar. Beddmt bilparkeringsbehov utan mobilitets-
itgirder bedoms till 0,45-0,80 bilplatser per ligenhet,
dirtill kommer 0,05-0,10 bilplatser per ligenhet for
besdkande. Studentbostider och trygghetsbostider kriver
lagre antal bilplatser. Se nedanstiende tabell.

Med ett antagande om 1 200 ligenheter men en jimn
fordelning i varje storlek 1-5 rok beriknas behovet till
893 bilplatser.

Mobilitetsatgirder

Parkeringstalen for bil ovan kan ses som ett utgingsvirde.
Atgirder som forenklar de boendes méjligheter att
forflytea sig, fa varor levererade och att bli av med avfall
minskar transportbehovet. Mobilitetsitgirder kan kan
motivera en sinkning av parkeringstalen till ca 75 %.
Antalet platser for besdkande kan dock inte minskas.

For att erhélla minskning av parkeringstalen méste
mobilitetsatgirder inga i markanvisningsavtalet. Bygg-
herrarna kan dven komma med egna forslag pd innovativa
mobilitetsatgirder. Exempel pa mobilitetsitgirder 4r:
* anslutning med kollektivresecabonnemang for alla
boende,
* anslutning till cykelpool med olika typer av cyklar;
eleyklar, 1adcyklar och cykelkirror,
* nirhet till cykelverkstad med cykeltvitt,
* anslutning till bilpool med olika typer av bilar,
* leveransboxar med kyla
* serviceboxar for e-handelsvaror
* nirhet till vilutrustat dtervinningsrum,
* aktuell information om avgende tag.

Cykelparkeringar forutsitts i grunden vara littitkomliga
med sjilvoppnande dorrar och motiverar inte sinkning av
parkeringstalen for bilar.

For 1 200 ligenheter skulle behovet av bilplatser kunna
minska till 692 bilplatser. Antalet cyklelplatser f6r samma
lagenhetsbestdnd blir 3 200.
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Parkeringstal for verksamheter

Kontor

For kontor antas 10 % av de arbetande behéva bilplats
och 30 % av besokande. Antalet cykelplatser for kontor
foreslas vara mer 4n dubbelt sa stort som antalet bilplatser.
Cykelplatser for besskande ska finnas nira entrén. Totalt
foreslas 20 platser for cyklar och 8 platser for bilar per

1 000 kvm BTA. Bilpooler paverkar inte bilplatsbehov fér
besokande.

For att kunna tillgodose bilplatser f6r personer med
funktionsnedsittning ska antalet bilplatser inte
minskas till mindre in 3 % av antalet anstillda, d.v.s.
2 bilplatser/1 000 kvm BTA.

Handel

Parkeringsbehovet for handel bedéms olika for detalj-
handel och service respektive dagligvaruhandel. Vid
detaljhandel och service antas en storre personalnirvaro
men en firre andel bilberoende kunder dn vid dagligvaru-
handel. For bdda verksamheterna antas en bilplatsandel pd
0,1 platser per anstilld.

For detaljhandel och service foreslas fler cykelplatser dn
bilplatser, d.v.s. 23 cykelplatser respektive 18 bilplatser per
1 000 kvim BTA.

Inom omradet kan en medelstor dagligvaruhandel
rymmas. For dagligvaruhandeln foreslis 14 cykelplatser
respektive 21 bilplatser per 1 000 kv BTA, detta inklu-
derar béde arbetande och besékande. Bilpooler bedoms
inte paverka bilplatsbehovet.

Hotell

For hotell foresls parkeringsbehovet ingen cykelplats och
0,2 bilplats per rum samt 0,5 cykelplats och 0,1 bilplats
per arbetande. Med 21 kvm per rum motsvarar detta
ungefir 1 cykelplats och 10 bilplatser per 1 000 kvm
BTA. Bilpool bedéms paverka bilplatsbehovet bide for
arbetande och besokande.

Tabell: Parkeringstal for verksamheter per 1000 kvm BTA

OVRIGA BEHOV

Forskolor

Inom detaljplanen féreslds tva férskolor for 120 barn
vardera. Bilplatsbehovet fér dessa anges till 6 per enhet.
Antalet cykelplatser bedéms till ca 25 per enhet.

LSS-boende

For en enhet med LSS-boende bedoms parkeringsbehovet
till 10 cykelplatser och 3 bilplatser.

Parkeringbehov fér verksamheter

Med ett antagande om 5 000 kvim BTA handel,

15 000 kvm BTA kontor och 10 000 kvm BTA hotell
bedéms parkeringsbehovet till 366 bilplatser och 385
cykelplatser.

D4 kunskpen om tillkommande verksamheter férdjupats
kan en mer detaljerade berikningar goras.

Parkeringsbolag

Upplands Visby kommun har beslutat att bilda ett
parkeringsbolag. Principerna for bolaget ir att bilférarna
ska betala for bilparkering inte skattebetalarna,

Bolaget ska driva sin verksamhet pd affirsmassiga grunder
enligt kommunens dgardirektiv. Bolaget ska aktivt delta i
kommunens exploateringsprojeke med syfte att skapa bra
parkeringslsningar i nya exploateringsomraden.

Syftet dr ate bolaget ska hantera

* boendeparkering i Fyrklovern, Visby stationsomride
och andra framtida omraden,

* verksamhetsparkering i Visby stationsomrade (om
kommunal investering),

*  besoksparkering at Visbyhem,

* infartsparkering vid stationen,

* parkering pé allmin platsmark i centrala Visby,

* parkering pé allmin platsmark i dvriga kommunen
och

* moderna cykelparkeringar (vid stationen och pa
andra allmédnna platser).

Verksamhet Cykelplats | Cykelplats Bilplats
vid entré ovrigt
Kontor 2 18 7,6
Detaljhandel och service 15 8 18
Medelsstor dagligvaruhandel 12 2 21
Hotell 0 I 10
LSS-boende 5-6 st, per enhet 5 5 3
Forskola 120 barn, per enhet 25 0 6
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Samnyttjande av parkerings-
anlaggningar

Eftersom olika verksamheter har sina maximala par-
keringsbehov vid olika tidpunkter under veckan kan
samnyttjning av platser minska behovet av det totala
antalet. For bade cykel- och bilparkering kan samnytt-
jande av platser tillimpas. Berikning och motivering av
samnyttjandegraden maste i sa fall redovisas.

Totalt bilplatsbehov

Detaljplanens direkta billplatsbehov

Beroende pé exploateringsgrad inom detaljplaneomradet
och férdelning pd bostider handel, kontor och hotell har
det totala bilplatsbehovet beridknats. Med lag exploatering
och en stor andel bostider beriknas behovet dill 1 230
bilplatser. Med hég exploatering och en stor andel
verksamheter beriknas behovet till 1 440 bilplatser.

Ytterligare parkeringsbehov

Ytterligare behov av parkering kan tillkomma p.g.a.

att ytan for befintlig parkering dster om stjirnhusen i
detaljplanens vistra del tas i ansprik f6r nybyggnad och
att befintlig rittighet att bygga ett parkeringshus 6ster om
den sédra bron slicks p.g.a. nya trappor, ny cykelramp,
Visbyan i 6ppet lige m.m.

Moijlig bilparkering

Moijlig parkering i garage

Antalet mojliga bilplatser i garage under de storre kvar-
teren bedoms till ca 1 200. Detta forutsitter parkering

i tre plan i de tre centrala kvarter med mellanliggande
grinder lings Ladbrovigen, parkering i tre plan i kvarteret
med héghuset vid vistra stationstorget, parkering i tre
plan det stora kvarteret mellan stadsgatan och Lokalgata
1, parkering i tre plan i det mdnghérnade kvarteret mellan
Ladbrovigen och Lokalgata 1 samt ett 30-tal platser i det
nordligaste kvarteret.

Utbyggnad av alla dessa platser dr olimplig eftersom
detta omojliggor dagvattenhantering inom gardarna

och forhindrar stdrre vegetation pé girdarna. En mer
rimlig underbyggnad som omfattar parkering i tre plan

i de tre centrala kvarter med mellanliggande grinder
lings Ladbrovigen, parkering i tre plan i kvarteret med
héghuset vid véstra stationstorget och en begrinsad
parkering i de 6vriga nordliga kvarteretbedoms rymma ca
1 000 bilplatser.

OVRIGA BEHOV

Temporiar parkering

Innan trafikverket bygger ut ytterigare tva spar forbi
Upplands Visby station ger detaljplanen majlighet att
anligga temporir parkering inom sprtrafikomridet.
Inom spirpmridet kan ca 430 bilplatser anliggas.

Parkeringshus néara Malarbron
Detaljplanen ger mojlighet att bygga ett parkeringshus
i det gamla industriomradet vister om Ladbrovigen.

Parkeringshuset kan beroende pa behov byggas i flera plan.

Tillrackliga bilplatser

Det bedomda parkeringsbehovet inom detaljplanen
overskrider rimligt antal bilplatser i garage med 250-550
bilplatser. Dirtill kommer att delar av killarvaningarna
kan komma att utnyttjas for handel, t.ex. dagligvarubutik.

Bristen kan temporirt till stor del klaras genom parkering
inom spiromridet. Dirtill finns méjligheteen till mobili-
tetsitgirder och samnyttjning av bilplatser. Om, vid
utbyggnad av de nya spiren, behov av tillkommande
bilparkering fortfarande finns ger detaljplanen majlighet
att bygga parkeringhus i sydvistra delen av detaljplane-
omrédet.

Behovet av bilparkeringar har under senare tid minskat och
kan vintas fortsitta minska. Dirtill kommer att nya bilar
troligen kommer att ha sjilvkérande och sjilparkerande
funktioner, vilket leder till att parkeringsytor i framtiden
kan effektiviseras. Dirmed beddms att detaljplanen kan
rymma tillrickligt antalet bilplatser.

Parkering for boende, besokande och arbetande ska till all
visentlig del tillgodoses inom kvartersmark. For parkering
till personer med nedsatt rérelsefdrmaga kan undantag
goras.

Utveckling av parkeringsefterfrigan i niromrédet f6ljs,
t.ex. forsdk med nollparkering.

Forslag till sinkta parkeringstal.

Planprogrammet anger att bostadsparkering 18ses pd
respektive kvartersmark. Samradets forslag dr att inte alla
gardar underbyggs pd vistra sidan utan istillet samlas viss
parkering i de tre centrala kvarteren.

Parkering ingar ej i kvalitetsprogrammet.
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Tekniska anlaggningar

Nedan listas nu kinda behov av till kommande tekniska
byggnader och befintliga tekniska anliggningar som
avses bevaras eller som kommer att finnas kvar under ett

utbyggnadsskede.

Elstationer

Placering av elstationer 4r dnnu inte studerade i detalj. P&
vistra sidan foresds ett lge i narheten av norra forskolan,
ett lige mot stjirnhusen i norr och ett lige vid sdra brons
vistra fiste. P Ostra sidan provas en placering vid sddra
bron brofiste.

An och dess kulvertering

Oster om sparomradet rinner Visbyin norrut. I norra
delen av programomrédet rinner 4n under jirnvigen
och vidare norrut vister om sparen. An ir idag (2018)
kulverterad under den befintliga busstationen.

Vid utbyggnad av Visby stationsomride avses Visbyan
lyftas fram och rinna i en 6ppen kanal mellan Industri-
vigen och den nya bussterminalen. Avsikten ir att &n

ska goras ca 5 meter bred. Denna bredd klarar inte hoga
vattenfléden utan an maste dven i framtiden kompletteras
med en kulvert.

Under dstra stationstorget, under ging- och cykelpassager,
under in- och utfart till bussterminalen kommer an dven i
framtiden att vara overbyggd.

Lyftpaket pa Ostra sidan

Fran den norra gingtunneln leder idag trappor upp till
nuvarande gatuplan. Ostra entrén och éstra delen av norra
tunneln planeras rivas och fyllas igen i ett tidigt skede av
genomforandet.

I mitten av befintlig busstation finns ett befindligt lyft-
paket med trappa och hiss som idag betjinar den sédra
tunneln. Paketet avses behallas under inledande skeden av
genomfdrandet och ersitts efter utbyggnad av lyftpaket
vid den nya terminalbyggnaden. Entrén till sédra tunneln
skall nir de nya entrérna med spirtlinjer till plattformarna
fran den nya s6dra bron ir pd plats rivas och fyllas igen.

Lyftpaket pa vastra sidan

Den norra tunnelns lyftdel med trappa och hiss leder idag
upp till den vistra sidan av spiromrddet. Denna entré
planeras rivas och fyllas igen nir den nya norra bron med
anslutning till plattformar och det vistra stationstorget
har byggts.

OVRIGA BEHOV

Bankes bro

Den befintliga Bankes bro har ett stort underhallsbehov
och beddms inte kunna behéllas vid utbyggnad av Visby
stationsomrade. Den behdver dock behallas under
utbyggnadsskeden.

Bankes bro har befintliga stdd bide innanfér och utanfér
det nuvarande sparomradet. I ster ansluter bron till
gatuplanet med en ramp i slinga. I vister ansluter brons

landfiste till Bills backe.

Bron 4gs och forvaltas av Upplands Visby kommun.

Mailarbron med dess bropelare

I s6dra delen av programomradet ligger Milarbron med
sina bropelare. Hinsyn maste tas till bropelarna vid val
av Ladbrovigens nya lige. Bron ska inte beroras av ndgon
forindring.

Milarbron #gs och férvaltas av Upplands Visby kommun.

Trafikverkets byggnader pa ostra sidan

I norra delen av befintlig busstation finns en liten och
en storre byggnad som tillhér Trafikverket. Byggnaderna
innehdller utrustning for Trafikverkets bananliggning.

I Visbyvigens forlingning finns pa jirnvigssidan av
bullerplanket en transformator som tillhér Trafikverket.
Dessa tre byggnader behover bevaras eller ersittas.
Tillging med korvig frin Visbyvigen ska finnas fram dill
transformatorn.

Ovriga byggnader pa 6stra sidan

Flera mindre byggnader finns idag pa dstra sidan om
sparomradet. Dessa avses rivas:

*  Messingens gamla ravattenintag i héjd med Bankes
bros kommer att rivas i samband med bygget av nya
bussterminalen.

*  Arrivas personalbyggnad for busschafforer i tvd
plan i busstationens mitt kommer att flyttas till den
temporira busstationen. I den nya bussterminalen
inryms ca 120 m2 personalutrymmen, med toaletter
och lunchméjligheter.

*  Gamla posthuset som idag inrymmer Pizzeria
Stazione, gamla stationshuset som idag inrymmer
Restaurang China star samt gamla magasinet som
idag inrymmer Restaurang Magasinet har forvirvats
av kommunen under 2015.

* Kommunens fontin utanfér gamla stationsbyggnaden
kommer att demonteras och lagras tills ny plats
anvisas for den.
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Aldre stillverk pa vistra sidan

Lings med nuvarande Ladbrovigen vister om spar-
omradet finns ett dldre stillverk. Den nya Ladbrovigen
komma att ledas éver byggnadens nuvarande lige och
stillverket behéver rivas. Under ett temporirt skede kan
vigen ledas forbi stillverket.

Aldre industribyggnader pa vistra sidan

I sydvistra delen av planomradet finns ett par ildre
industribyggnader. Den ildre norra byggnaden kommer
att ligga under den nya Ladbrovigen och behover rivas.
Den mellersta kan bevaras. Medan den sédra inte har
nagot virde utan kommer att rivas, ytan tas i ansprik av
infartsparkering for bilar.

Utbyggnader i den sydvistra delen av planomradet
kommer troligen att goras i ett sent skede.

Trafikverkets anlaggningar

Trafikverket har flera tekniska anlidggningar mer 4n 6,5 m
utanfor nirmaste sparmitt. De som ska bevaras i framtida
utformning listas nedan.

e Bullerplank lings spirens 6stra sida
Kring stationen kommer bullerplanket att bytas ut
och anpassas till de nya broarnas landfisten och till
de befintliga bullerplanken i norr och séder.
Bullerplanket dgs och forvaltas av Trafikverket.
Plankets huvudman och férvaltare faststills i
detaljplanearbetet.

* Bullerplank lings spirens vistra sida
Bullerplanket pa vistra sidan kommer att placeras
lingre visterut dn idag. Bullerplanket planeras
kombinerad med stddmurarna till Ladbrovigens

OVRIGA BEHOV

I norr och soder avses bullerplanket uppforas i
enlighet med kvalitetsprogrammet f6r allmin
platsmark och i norr anpassas mot befintligt
bullerplank.

Bullerplanket dgs och forvaltas av Trafikverket.
Planketss huvudman och forvaltare faststalls i
detaljplanearbetet.

Ladbrovigens bro 6ver

sparomradet

Utanfor planomradet passerar Ladbrovigens bro 6ver
sparomradet. D3 Ostkustbanan i framtiden ska breddas
behéver Ladbrovigens bro breddas eller ersittas.

Bron igs och férvaltas av Upplands Visby kommun.

Principiellt huvudmannaskap

Enligt ett avtal 2015 mellan Svenska staten/Trafikverket
och SLL/Trafiknimnden finns en principiell
overenskommelse om huvudmannaskap och drift av olika
delar vid pendeltigsstationer i Stockholms lin. Generellt
kan sigas att Trafikverket bygger och underhéller birande
delar medan Trafikférvaltningen bygger och underhéller
ytskikt och lyftpaket.

Kommunen bygger och underhaller allmin platsmark.

Kommentarer till tekniska anldggningar

Rekommendationer
Inga

Fortsatt arbete
De olika tekniska anliggningarna kommer att studeras
nirmare infér genomférande.

Skillnad fran planprogram och kvalitets-

BESKRIVNING AV TYPSTATION

Farghod | Ansvarig ou'g,;ls-alim
Trafikforvaltningen / AB 5L
Trafikverket
Kommunen

ramper.
program
Ingen
TYPSETATION
Allmian plats

Figur: Bilaga till Avtal pendeltagstationer,
mellan Trafikverket och

SLL/Trafikndmnden, 2015
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Temporara losningar

Genomforandeskedet kommer att pagd i flera ir och
flerdriga temporira utformningar av olika anliggningar
kommer att behévas. Nedan listas nigra nu kiinda behov.
Temporira l6sningar kommer att studeras vidare under
projektets ging och fler kommer att tillkomma.

Anslutningar till pendeltagsstation

En ny bro ska byggas i Centralvigens forlingning och
den norra entrén till stationen kommer i framtiden ske
fran den nya bron. For att mojliggora byggnation av den
nya bron krivs att den befintliga norra entrén stings.
Stationen kommer under den tid byggnation av norra
bron pagir att nds genom kvarvarande gangtunnel.
Eventuellt kan Bankes bro forses med nedgangar till
plattformar. Befintliga gangtunnlar och befintliga entréer
rivs nir bron ir pé plats.

Under den tid den nya bron byggs kommer den norra
entrén vara stingd. Stationen kommer da att nds fran
ostra sidan, genom befindlig gangtunnel, till plattformar.

Passager av jarnvagsomradet

Befintlig situation
Jarnvigsomradet kan passeras pa tre platser i omradet.
* Milarbron som ligger ca 600 meter séder om
stationen.
* Bankes bro, som ligger i sédra dnden av stationen
*  Gangtunneln i norra dnden av stationen dir dven
entré till stationen finns.

Temporir |8sning

Av de tvé befintliga passagerna vid stationen kommer
minst en hillas 6ppen under utbyggnad av projektet.
Tunnelpassagen i norra inden med entré till pendeltags-
stationen kommer vara stingd under den tid den

nya bron byggs. Milarbron kommer att fungera som
cykelforbindelse dver jarnvigen under hela byggtiden.

Cykelparkering

Befintlig situation

Det finns totalt ca 380 cykelplatser i anslutning till

pendeltigstationens entréer:

* Norra entréns ostra utgang har 160 platser under tak
med belysning. Avstindet till entrén dr 30 meter.

* Norra entréns vistra utging har 150 platser med
cykelstill av enklare typ. Och ett avstind av ca 15 m
till entrén.

* S6dra entrén har 72 platser under tak med belysning.

Avstindet till entrén ir 15 meter.

OVRIGA BEHOV

Temporar 16sning

Cykelparkeringar forliggs temporirt i anslutning till den
sddra bron. Utrymmesbehovet 4r ca 600 m2 och avstind
till bron bér minimeras. Platserna férses med tak och
belysning.

*  Vistra sidan kommer rymma 150 platser

¢ Ostra sidan kommer rymma 230 platser

Busstation

For att mojliggora byggnation av ny bussterminal samt
flytt av Visbyan kommer befintlig bussterminal rivas och
funktionen flyttas till temporirt lige.

Befintlig situation

Idag ligger busstationen 6ster om tagstationen. Buss-
terminalen ir uppbygg som en §-terminal och har idag:
* 9 hillplatsligen med vintkurer,

* 2 avstigningshdllplatser i norr,

* hallplatslidgen for ersittningsbussar for pendeltigen,
* 6 reglerplatser med méjlighet till motorvirmare,

* 2 informationstavlor for trafikanter samt

* 1 rastlokal om 120 m? fér Arrivas chaufforer.
Avstandet till pendeltagsentréerna ir fran
avstigningshallplatsen i norr:

* till den norra entrén 40 m och

* till den s6dra entrén 130 m.

P4 den vistra sidan finns hillplatsligen med busskurer pd
varje sida om Ladbrovigen.

Temporir 16sning
SLL/TF har framfért 6nskemdl om att en temporir
bussterminal skall inrymma:
* 9 st busshallplatsligen med busskur,
* 2 st separat avslippningsplatser,
* 2 st busshallplatsligen for ersittningsbussar med
busskur,
* 6 st reglerplatser,
e 1 st rastlokal fér Arrivas chaufférer med totalt
ca 120 m?,
*  plats for pressbyrd ca 60 m? och offentlig toalett dr
onskvirt samt
* cykelparkering med plats for ca 20 cyklar i anslutning
till den temporira busstationen.

Busshallsplatsen pa vistra sidan planeras att flyttas dver till
den temporira stationen pé 6stra sidan. Den temporira
busstationen ska vara tillginglighetsanpassad.
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OVRIGA BEHOV

Infartsparkering

Projektet Visby entré har som mal att tillse att 460 bil-
platser finns tillgingliga under hela projekttiden. Slutligt

lage 4r sydvist om stationen, under Milarvigen.

Befintlig situation

Ar 2016 fanns ca 450 avgiftsfria infartsparkeringar for bil,
ungefir hilften pa varje sida om spiromradet.Under viren
har parkering avgiftsbelagts.

Ladbrovagen

Ladbrovigen planeras att byggas ut med bl.a. cykelbana,
en bred mittremsa och plats for busshéllplatser. Det dr
dock inte nodvindigt att bygga ut hela strickan samtidigt
utan olika temporira 16sningar kommer trolgen att goras.

Inga
Temporira [6sningar kommer att studeras vidare.
Ingen

Temporira [6sningar berdrs ej.

SAMMANFATTANDE PM - TRAFIK OCH RESEFUNKTIONER | OSTRA RUNBY MED VASBY STATIONSOMRADE 61



GATURUM

GATURUM

I detta avsnittet visas forslag pd férdelning av gatornas
ytor, t.ex. for transport, sdsom kdrbanor och gingbanor,
upplevelsestrik samt 6vriga ytor for angoring, trid dag-
vattenhantering och vistelse. De ritningar som tagits
fram i forprojekeering har listas i slutet av kapitlet.

Gestaltningen av gaturummen beskrivs nirmare i PM
Gestaltningsprinciper.

Gatustrukeuren i forslaget avviker frin det som visats i
planprogram och kvalitetsprogram. Dirfor gors i detta
avsnitt inga jaimforelser mot dessa program.

Overgripande struktur

Det viktigaste nya kommunikationsstriken i planforslaget
ir de tva broarna 6ver sparomradet. Broarna reserveras for
gaende och cyklande och ger bada kontakt med platt-

formarna till pendeltdgstrafiken. Den sddra bron ersitter
befintliga Bankes bro.

Broarna leder i 8stvistlig riktning med avsike att forenkla

kontakten mellan bebyggelsen pé 6stra och vistra sidan
om spdromridet.

;/

T

Figur: Viktiga strdk for gdende och
cyklande markerade med tukos
streckad linje,

méjliga trak for busslinjer
markerade med rod streckad linje
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Gangstrak

Gangstrak for passagerare har beskrivits under Rese-
centrum, Kommunikationsstrak for passagerare samt
Broarna. Hir beskrivs 6vriga gangstrak.

Eftersom stationen kommer att vara den dominerande
mélpunklten i omradet kommer de mest anvinda
gingstraken att gd i ostvistlig rikening atc koncentreras till
broarna. Sirskild hinsyn till framkomlighet for de giende
ska tas i nirheten av broarna.

Oster om sparomradet

De viktigaste gangférbindelserna till planomradet pa dstra
sidan om sparomradet gir

* lidngs jarnvdgen/ &n fran norr,

* lings Visbyvigen genom Jirnvigsparken,

* lings Centralvigen och

e lings Anton Tamms vig.

Dessutom silar en del gingtrafik frin centrum genom
bostadsomraet 6ster om planomrédet.

Vister om sparomradet

De viktigaste gangfdrbindelserna till planomradet pa
vistra sidan om sparomridet gir

* lings Ladbrovigen soderifrin,

e lings Edsvigen,

* lings Bills backe,

e lings Lilla Hagvigen och

* lings Ladbrovigen norrifran.

En del gingtrafik frain Runby torg silar dven genom
stjirnhusen vister om planomridet.

Cykelstrak

Aven for cykeltrafiken kommer striken till pendeltigs-
stationen och dess cykelparkeringar att vara viktiga.
Dirtill kommer cykelférbindelserna till och éver broarna,
vilka skapar kontakt mellan kommundelar 8ster och
vister om jirnvigen. Hinsyn till framkomlighet f6r de
cyklande behéver tas vid utfromning av torg och platser i
nirheten av broarna.

Osterut

Cykelforbindelse mot séder och sydost foreslds forbiteras
med en cykelbana lings Anton Tamms vigs sodra sida.
Straket frbinder sddra bron med befintliga cykelstrak
lings Optimusvigen. Med framtida utveckling av
omradet sydost om stationen kommer behovet av denna

koppling att oka.

For fird 6sterut finns cykelbanor lings Centralvigen och
Visbyvigen. Dessa strak idr viktiga for att nd omraden

pa ostra sidan om E4. Kommunen planerar f6r att skapa
ytterligare en god ging- och cykelforbindelse mellan &stra

GATURUM

och vistra sida av E4 nigonstans mellan Milarvigen och
Visbyvigen.

Visterut

Cykelkontakt mot sédra Runby och norra delen av Eds
allé foreslds lings Bills backe, delvis genom cykling i
blandtrafik. Striket ndr sédra bron i ungefir samma nivé
som bron.

Att fran stationen nd sodra delen av Pristgardsmarken
och Eds allé kommer att vara littare lings med foreslagen
cykelvig lings Ladbrovigen séder och lings Ladbrovigens
forbindele mot Jupitervigen. Striket nar stationsomrédet
ca 6 meter under broarnas nivaer. Med framtida
utveckling av omridet sydvist om stationsomridet
kommer denna betydelse att oka.

Kontakt mot norra Runby uppritthélls lings Lilla
Hagvigen. Cykling foreslas 6ver vistra stationstorget samt
delvis i gingfartsomrade och delvis pa cykelbanan.

Nord-sydliga lankar

Vister om stationen planeras for en nord-sydgiende
cykelbana genom stationsomradet pa vistra sidan om
Ladbrovigen.

P4 sparomradets dstra sida gir ett lokalt cykelstriket lings
Industrivigen. Pg.a. den begrinsade bredden och dyra
ombyggnadskostnader foreslés ingen cykelbanan lings
Industrivigen. Den genomgaende cykelférbindelsen

pa ostra sidan uppritthdlls ect kvarter lingre dsterut via
Optimusvigen/ Kvarnvigen/ Bryggerivigen.

Oster om jirnvigen foreslas dven en cykelvig norrut frdn
stationen, lings jirnvigen genom ett parkomrade.

Bilgator genom omradet

Ladbrovigen ar en huvudgata och den leder i nordsydlig
riktning genom hela detaljplaneomridet vister om
sparen. Den ansluts i séder mot Jupitervigen med en
anslutningsgata och en ny cirkulationsplats. Gatan
kommer att beslastas av bade genomfartstrafik och

lokal trafik och har beriknats f3 ett trafikflsde pa

ca 10 000 fordon/vardagsdygn (f/vmd). Den externa
genomfartstrafiken bedéms vara ca 1 000 fordon/vmd.

Vister om jirnvigen planeras en genomgiende lokal
stadsgatan, som leder mellan Ladbrovigen och ansluter
till befintliga Bills backe. Bills backe foreslas dppen for
biltrafik. Bilcrafiken begrinsas med en lokal avsmalning
till ece korfile for ate spara befintiga trid medan

ovrig del av gatan breddas. Gatan bedéms £ ca 1 000
fordonsrérelser per vardagsdygn.

Aven Lilla Hagvigen foreslis dppnas for biltrafik. I den
nedre delen enkelriktas bitrafiken uppat ut frin omridet
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och gatan utformas f6r gingfart. I den ovre delen

tillits dubbelriktad trafik. For att fran 6vre Runby nd
Ladbrovigen behéver biltrafik firdas via lokalgatorna i de
norra kvarteren.

GATURUM

Gatunivaer

Vid kostnadsberikning av projektet Visby entré har
Ladbrovigens stodmur visat sig vara en stor kostnad.
En studie av att sinka Ladbrovigens niva har visat att

Edsvigen behalls 6ppen for biltrafik mellan Hagvigen och  dé dven stora delar av det lokala gatunitet méste sinkas.

Ladbrovigen.

P4 ostra sidan om sparomradet leder Industrivdgen i nord-
sydlig riktning. Industrivigen beriknas fi ca 3 000 f/vmd,
till stor del busstrafik.

Lokala gator och grinder

I planomradets nordvistra del leder lokala gator och
grander till bostdderna. Dessa bedéms alla ha under 1 000
fordon/vardagsdygn.

Lokalgata 1 gir mellan Ladbrovigen och Lilla
Hagvigen.

Lokalgata 2 gir mellan stadsgatan och Lokalgata 1.
Lilla Hagvigen utformas i den nedre delen for
enkelriktad biltrafik p4 de gdendes villkor.

Fran stadsgatan leder tre grinder osterut for att ge
tillganglighet till bostadsentréer.

Fran Hagvigen leder Pukslagargatan in till
hembygdsgarden och en ny férskola.

IN
AN

Figur: Bedémda biltrafikfloden 2040
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Detta leder till branta lutningar inom de vistra delarna av
planomrédet. Vilket paverkar tillginglichet och méjlighet
till angoring. Tills vidare behills ursprungliga nivder, men
en oversyn av hojdsittningen kommer att goras under
granskningsskedet.

For god standard for gdende och for att medge effektiv
snérdjning foreslés gingbanaor minst 2,5 meter breda.
Stuprdr och utatgiende dorrar ska inte inkrikea pd denna
yta.

Genomgaende 2,5 meter breda anggringsfickor medger
angoring for avfallsfordon i alla fickor.

1

5
ANy
)

3
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Reglering av gatumark

GATURUM

I detaljplanen ska endast gatumark anges, inte gatans juridska reglering.

Foreslagna hastighetsbegrinsningar

Ladbrovigen foreslds hastighetsbegrinsas till 60 km/tim
utanfdr bebyggelse och 40 km/tim vid bebyggelse. P4 grinder,
platsbildningar och torg foreslés gingfart och pa dvriga gator
hastighetsbegrinsningen 30-40 km/tim.

Reglering av gagator och gangfartsomraden
Delar av gatunitet inom detaljplaneomradet planeras for
gangfart, s.k. gigator eller gingfartsomriden. Inom dessa
* giller vijningsplikt mot giende,
* ska fordon framféras i gingfart och
dir giller generellt parkeringsférbud, utom i markerade
platser.

Lings en gigata
* tillacts endast behérig fordonstrafik
* men cykel tilldts for genomfart och
* dir finns inget krav pa utformning.

P3 ett gingfartsomrade
* illdts allmin fordonstrafik i genomfart
* men dir stills krav p& genomarbetad utformning av
gaturummet.

Forutsdttningar for gangfart

Omrédets strukeur ligger tillsammans med

placeringen av verksamheter och rekreationsytor

grunden for framtida rérelseménster hos giende.

En av de viktigaste férutsittningarna for vil

fungerande gigator eller gingfartsomraden ir att

det finns underlag for tillrickligt manga giende
g g g g

pa platsen men ocksa att fordonsflédet inte dr

dominerande.

Viktiga utformningsprinciper dr:
* hela ytan bor ha samma markbeldggning,
d.v.s. zonindelning bor undvikas,
* sikdinjer bor begrinsas,
* omridet bor inte vara lingre dn 200-300

meter,
* utforma tydlig avgrinsning mot andra gator,

¢ beakta drift och underhall.

Figur:Tillimpade gatunamn i efterfoljande
sektionsbeskrivningar
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Ladbrovagen

Ladbrovigen leder pd vistra sidan om spiromradet.

Lings med gatans vistra sida foljer lings hela strickan en
dubbelriktad cykelbana. Cykelbanan ska vara minst 2,5
meter bred med 0,5 meters skyddsremsa mot bilparkering
och biltrafik, hellst 3,0 meter med 0,7 meters skydds-

remsa.

P4 lang sikt kan Ladbrovigen komma att forldngas
soderut for att skapa en forbindelse mot Alvsundavigen.

Ladbrovigen mellan broarna

Ladbrovigens hir redovisade minsta matt ir 23,5 meter,
men en breddning 25 meter vore dnskvirt. Oster om
vigen gir en ca 1,2 meter hdg mur som skydd mot
sparomradet.

Motorfordonens kérbana och tridplanterad mittremsa
bor ha ett totalt minimimarte pd 13 meter, girna 14 meter.
Ytan férdelas olika lings strickan, mittremsan anvinds for
dagvattenhantering.

Mellan cykelbanan och kérbanan planeras en 2,5
meter bred zon for trid, plantering, belysning, del av
busshéllplats, angoring/cykelparkering.

En 2,5 meter bred gingbana anliggs utanfér cykelbanan
pa den vistra sidan om vigen. Pa dstra sidan anliggs en
2,5 meter bred gingbanan endast mellan broarna.

Mellan broarna gér Ladbroviigenkérbana nigra mindre
riktningsindringar for att ge plats for busshallplatser och
for att begrinsa biltrafikens hastigheter.

Vid héllplatser for stombusstrafik eller lokal busslinje
anldggs vintkurer vilket kriver en minsta bredd pa 3,5
meter. Ersittningstrafikens héllplatser markeras bara med
stople.

I vidstdende figurer visas olika sektioner mellan broarna.

G4 2,5+ C 3,0+ Hpl/Tr 2,5 + (variabel del 3,5+ 6,0 +
3,5) +Gé2,5=23,5m

GATURUM
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MIN 25,00 AVSTAND BYGGNAD-SPARMITT
RAK LADROBROVAG
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Figur: Centrala Ladbrovdgen med busshdllplats for norrgdende
ordinarie busslinje
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Figur: Centrala Ladbrovigen med busshdllplats for sydgdende
ordinarie busslinje
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Figur: Centrala Ladbrovdgen med busshdllplatser for norrgaende
ersdttningstrafik
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Figur: Centrala Ladbrovdg:en med busshdllplatser for sydgdende
ersdttningstrafik
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Sodra delen av Ladbrovigen

Séder om broarna lings med tillkommande bebyggelse
behalls en liknande sektion som mellan broarna men
med den skillnaden att gingbana 8ster om gatan tas bort.
Motsvarande yta anvinds for dagvattenhantering

Langre soderut lings med ny infartsparkering minskas
sektionen, bl.a. genom att gang- och cykelbanor gors
smalare och mittremsan tas bort.

Hir anlidggs ocksa uppstillningsplatser for ersittnings-
trafik lings den &stra kantstenen. Platsen behver vara
2,5 meter bred och ca 80 meter ling med 1,0 meter
gingmojlighet utanfor. Minsta bredd ar hir 18,5 meter.

Gr1,0+GC4,0+Gr3,0+Kb7,0+Tt/B2,5+G1,0=

min 18,5 m

Norra delen av Ladbrovigen

Norr om broarna lings med tillkommande bebyggelse
behalls en liknande sektion som mellan broarna med den
skillnaden att gingbana 6ster om gatan i stillet anvinds
for dagvattenhantering.

Lingre norrut dir bebyggelse saknas ansluter vigen
snarast méjligt till befintligr lige.

Hallplats med vintkur anldggs for en ledbuss i sydgiende
korfile.

Hallplats med vintkur anldggs f6r en ledbuss i norrgiende

korfilt.

Hallplatser med stolpe anlidggs for tva ledbussar i
sydgéende korfilt.

Hallplatser med stolpe anliggs for tva ledbussar i
norrgiende korfilt.

Fyra uppstillningsplatser for ersittningstrafiken anliggs
lings sodra delen av Ladbrovigen.

Mojlighet att vinda bussar i norra delen av Ladbrovigen
studeras vidare.
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LADROBROVAGEN
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GATURUM
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Anslutning mot Jupitervagen samt P4 ling sikt kan Ladbrovigen komma att forlingas
komp|ette rin g I'aings Jupite rvégen soderut for att skapa en forbindelse mot Alvsundavigen.

D4 uppkommer en korsning mellan Ladbrovigen och den

Ladbrovigen foreslds kopplas mot den befintliga hir forslagna anslutningen.

Jupitervdgen via en dst-vistgiende anslutningsvig.

Lings vigen anliggs i remsan mellan cykel- och biltrafik

ett svackdike for dagvattenhantering. For anpassning till

befintlig mark krivs nigon meters remsa pa bida sidor,

bred ca 17 meter. Anslutningsvigens korsning foreslds utformas sdsom en
cirkulationsplats.

Gr1,0+GC4,0+Gr3,0+Kb7,0+Gr2,0=17,0m

Hallplats med vintkur anliggs fér en ledbuss vister om ny
Korsningen med Jupitervigen foresls utformas som en cirkulationsplats lings befintliga Jupitervigens norra sida.
cirkulationsplats. Vister om cirkulationsplatsen foreslis
en busshllplats med vintkur for en ledbuss lings
Jupitervigens norra sida. Lige for anslutningsvigen och cirkulationsplatsen studeras

. . o . . vidare i samarbete med fastighetsigaren.
Anslutningen gir genom ett befintligt industriomrade. D3

omradet i framtiden omdanas till tit bebyggelse planeras
for ging- och cykelbana dven pa sddra sidan om kérbanan
samt ett 8 meter brett dagvatten omrade séder om vigen,
den total bredden blir d3 ca 27,0 meter.

(L Gata £ 3

| g ! /
i \ REGNTRRDGARD
\ SKELETLIORD /

000 300
TRONT GANG OCH CTREL TRAD RaRBANE

Figur:Anslutning mot Jupitervdgen
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GATURUM

I nirheten av det vistra stationstorget placeras eventuella

Stadsgatan
busshallplatser.

Stadsgatans ansluter till Ladbrovigen i en trevigskorsning.
Korsningen forbereds for signalreglering men foreslas i

ett forsta skede byggas ut med tva korfilt inte tre mot
Ladbrovigen.

Lings med stadsgatans sodra del planeras for ett 5,0 meter
brett upplevelsestrak pa ostra sidan och ett 2,0 meter bred
gron yta pa vistra sidan. Aven detta ger en total bredd pa

21,0 meter.
Cyklande gar i blandtrafik lings hela stadsgatan.

Kérbanan begrinsas till 6,5 meters bredd medan
angoringsplatserna gors genomgiende 2,5 meter djupa.

Genomgaende 2,5 meter breda angéringsfickor medger

Norra del delen av gatan planeras med 2,5 meter gang-
angoring for avfallsfordon i alla fickor.

bana pé vistra sidan och en 3,0 meters gingbanan ostra
sidan. 2,5 meter breda ytor anliggs pa bidda sidor om
korbanan for trid, dagvattenhantering eller angring.

Detta ger en total bredd pa 21,0 meter. Om SLL/TF inte 6nskar trafikera stadsgatan behdver hall-

platser inte anlidggas vid vistra stationstorget.

WaRRA DELEN

0BS: MITTLINE FORSKJUTEN
05M AT GSTER
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1
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Figur: Stadsgatans norra del
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A (L Gata
Figur: Satdsgatan med busshdllplats i ndrheten av vdstra i e
stationstorget
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Figur: Sektion stadsgatan sodra del
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Bills backe

Soderut Svergar stadsgatan i Bills backe. Dir vigen gir
lings bebyggelse behalls samma sektion pa vistra sidan
som pa stadsgata, medan 6stra sidan ansluter mot gron
remsa eller park.

Langre soderut dir vigen inte ligger nira bebyggelse
minskas sektionen till 2,5 meter gingbana och 6,5 meter
korbana. For ate spara befintliga trdd smalnas korbana pd
en kort stricka av till ect korfilt.

Figur: Bills backe

Figur: Bills backe med ett korfilt

GATURUM

Om SLL/TF inte onskar trafikera Bills backe skulle
gatan kunna smalnas av till 5,0 meter. For att mojliggora
framtida busstrafik foreslds atc utrymme for 6,5 meter

korbana ind3 behalls.

Inmitning av befindliga trid krivs infér systemhandling.

BILLS BACKE
T PETERS KVARTERSGATA

sx

\ sicermionn |
[l

250 250 650
B0 G /TRRD RaROANE

N 250

BILLS BACKE
T RO
CL Gata

BEFINTLIGT TRAD 35 100
RORGANA
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Lokalgata | och 2

Lokalgatorna planeras liksidiga med 2,5 meters
gangbana och 2,5 meter yta for angoring, trid eller
dagvattenhantering p& bada sidor om en 5,0 meter bred
korbana.

Om méjligt planteras flera trid i tillsammans i gemensam

skelletjord.

Lings med det sydligaste kvarteret av Lokalgata 1 mot
Lilla Hagvigen anldggs ingen anggring lings den sida av
vigen som vitter mot parken.

LOKALGATA 1 OCH 2
T FETERS KVARTERSGATA

CL Gata

\ sxeLerrono |
[

250 500 250
TRRD/BEL7ANG RoRBANA TRRO/BEL7ANG TN

Figur: Lokalgata | och 2
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Figur: Lokalgata | mot park
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Lilla Hagvagen

Nedre delen av Lilla Hagvdgen utformas f6r enkelriktad
biltrafik i gdngfart. Lings med norra sidan foreslds ett 6,0
meter brett utrymme f6r gdende och upplevelsestrak. Den
kombinerade ging-, cykel och biltrafikdelen planeras bli
5,5 meter bred. Biltrafik enkelriktas medan cykeltrafik
tillats dubbelriktad. For att ge god standard for cyklister
bor en del av ytan vara av slitt material. Lings med s6dra
sidan av vigen finns en 3,5 meter bred yta for gronska och
dagvattenhantering samt ev angéring. Total bredd 4r 15,0
meter.

Ovre delen av Lilla Hagvigen foreslis 6ppnas for biltrafik
i bada rikeningarna. Korbanan foreslds 5,0 meter bred
med en ging-och cykelbana pd 3,5 meter och 0,5 meters
skyddsremsa, total bredd 9,0 meter.

Figur: Nedre delen av Lilla Hagvdgen sedd fran dster mot
vdster

Figur: Ovre delen av Lilla Hagvigen sedd fran véster mot oster

GATURUM

Grander

De tvi grinderna osterut frin stadsgatan planeras for
15,0 meters bredd. Dessa foreslis fi en 3,0 meters bred
plantering i mitten med 6,0 meters gemensam yta pd
varje sida mot fasaderna. Plats finns dé ate kortvarigt
angora pa pa bida sidor om planteringen och fi en god
tillginglighet till entréerna.

Utformning och materialval pa gafartsdelar och grinder
maste studeras vidare med flera teknikomriden i
samarbete.

LILLA HAGVAGEN
T TETERS RVARTERGGATA
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Edsvagen
Edsvdgen mellan Hagvigen och Ladbrovigen, behalls

ungefir i sin nuvarande strickning, med viss héjd-
anpassning mot Ladbrovigen. Strickan ir ett strak for
gaende och cyklande. Den befintliga gingbanan pa norra
sidan ersitts av en ging- och cykelbana. Vigen kommer
att avlastas en del biltrafik och blir en lokalgata med
uppsamlande funktion. Kérbanan féreslds 5,0 meter bred
med en ging-och cykelbana pa 3,5 meter och 0,5 meters
skyddsremsa, total bredd 9,0 meter.

Figur: Edsvdgen sedd frdn vdster mot oster

Figur: Pukslagaragatan sedd frdn vdster mot dster

GATURUM

Pukslagargatan

Den befintliga Pukslagargatan breddas med en 2,5 meters
gangbana pd norra sidan och en 5,0 meters kérbana.
Gatan forses med en vindplats och ett fatal parkeringar
for att kunna betjina foreslagen forskolan i sédra delen av

planomrédet.

CL Gata

350 550
GRNG 0n CTREL RORBANA

CL Gata

oy byggnad oy byggnad
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Industrivagen séder om Ostra
stationstorget

Tillganglig bredd

Tillginglig bredd f6r Industrivigens gaturum beror av
vilken bredd som viljs f6r bussterminalens vinthall och
eventuellt behov av entréer till byggnad 6ver vinthallen.
Med en vinthall som pa smalaste stillet ir ca 7 meter och
entréer till ovanpd liggande byggnad blir den tillgingliga
bredden for Industrivigengaturum ca 28 meter i norr och
ca 25 meter i soder.

Liangs med hela strickan planeras Visbyan ligga i ett ca 5
meter brett ppet utrymme. P4 delar av strickan kommer
an att overbryggas for att nd entréer. Mot terminalen
reserveras 0,75 meter for konstruktioner.

Mojliga sektioner

Lings med Industrivigen ska korbanan p.g.a. tit buss-
trafik vara minst 7,0 meter bred och angdringsplatserna
minst 2,5 meter breda. Busshallplatsen anliggs sisom
kantstenshallplats, d.v.s. nir bussar stir p4 hillplatserna
kommer annan trafik inte att kunna passera.

Lings med Industrivigens ostra sida foreslis befintliga

gingbanor och angéringar behillas. Aven befintlig
korbana behalls.

Figur: Industrivdgen soder om dstra

GATURUM

Lings vistra sidan foreslds avstigningsplatser for
lokalbussar, pastigningplats f6r nattbuss, gingbanor,
angogringsplatser till resecentrum och eventuella
verksamheter ovanpé vinthallen, gingytor, samt
upplevelsestrak och Visbyén i 6ppet lige. Pg.a.

den varierande bredden av gaturummet kommer
upplevelsestrakets bredd att variera.

Pg.a den begrinsade bredden och behovet at utrymmen
for Visbyan, upplevelsestrik och busstrafik samt stora
kostnader vid eventuell ombyggnad av befintlig gata
foreslas ingen separat yta for cyklande. Nord-sydgaende
cykelstrdk gir lings parallellgatan Optimusvigen.

Industrivigen norr om Ostra stations-
torget

Lings Industrivigen norr om 6stra stationstorget behills
befintlig gingbanan p4 8stra sidan och kérbanan. Den
vistra sidan av gatan utokas med ett 2,5 meter brett
taxifilt. Dirmed maste dven en ny 2,5 meter bred

gangbana byggas pa denna sida.

INDUSTRIVAGEN
VID BUSSHALLPLATS ICYKEL OSTRA SIDAN)
VILUNDA 19:2 MESSINGEN

CL Gata
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Figur: Industrividgens smalaste sektion, 025
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Genomgaende 2,5 meter breda anggringsfickor medger
angoring for avfallsfordon i alla fickor.

Eventuell éverbyggnad pd bussterminalen péverkar
tillganglig bredd pa Industrigatan.

Konsekvenser och utformning fér ombyggnad av
Industrivigen behover studeras vidare.

INDUSTRIVAGEN
NORR GM TORGET

CL Gata

oo

Tasfighe?

30
BEF. GANG

Figur: Industrivdgen norr om torget, anslutning till befintlig gata R
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Anton Tamms vag

Det finns ett behov att binda samman cykelbanan éver

sodra bron med cykelbanan lings Optimusvigen. Dirfor

foreslas ett fatal kantstensplatser och nagra trid lings

s6dra sidan av Anton Tamms vig tas bort och ersittas med ~ Konsekvenser av ombyggnad av Anton Tamms vig

en cykelbana parallell med den befintliga gingbanan. studeras vidare.

C Ivi Konsekvenser av ombyggnad av 6stra delen av Central-
entralvagen vigen studeras vidare.

Lings med Centralvigen behéver sodra kantstenen mot
Messingen byggas om till busshéllplats for nattbussar.
Angoring for rorelsehindrade flyttas till torget nirmare
Messingens entré.

ANTON TAMMS VAG
OMEYGGNAD MED NY GL-BANA | STALLET FOR PARKERIG
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Figur: Sektion Anton Tamms vdg sedd frdn vdster mot dster
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Figur: Sektion Centralvdgens dstra kvarter sedd frdn 1.
véster till Gster e e
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Torg och platser

Nedan listas behov av trafikfunktioner pa torg och platser.

Generellt giller att allminna torg och platser behéver

en kraftig underbyggnad som kan bira drift- och
underhallsfordon for att kunna underhillas och driftas.
Dir stdrre planteringar skapas underldttas driften av nira
tillgang till vattenpost.

Ostra stationstorget

Ertt strik for passagerare frin avstigningshallplatser vid
Industrivigen fram till &stra brofistet behéver héllas
hinderfritt.

Ett strik f6r cyklister behéver hallas hinderfrite i ost-
vistlig riktning mellan Centralvigens norra sida och ramp
upp till bron.

Varu- och avfallstransporter behéver under begrinsade
tider tillging till torget for att leverera och himta vid
service- och handelsinrictningar vid torget.

Vistra stationstorget
Ett strak for cyklister behdver hallas hinderfrite i 8st-
vistlig rikening.

For angdring till entré pa torgets sddra sida behdver
biltrafik tillging till delar av torget.

Varu- och avfallstransporter behéver under begrinsade
tider tillging till torget for att leverera och himta vid
service- och handelsinrictningar vid torget.

Platsbildning vaster om sédra bron
Ett strak for cyklister behdver hallas hinderfritt i 8st-
vistlig rikening.

For angéring till entréer behover biltrafik tillgang till delar
av platsen.

GATURUM

Kommentarer Torg och platser

Rekommendation

Fortsatt arbete
Utformning och materialval studeras vidare av flera

teknikomraden i samarbete.

Figur: Exempel pa avgrdnsning mellan
kérbana och torg, samma yta sedd
fran bilférarens utblick respektive fran
de gdendes vy, Lisabon

SAMMNFATTANDE PM - TRAFIK OCH RESEFUNKTIONER | OSTRA RUNBY MED VASBY STATIONSOMRADE 79



ORDLISTA

Ankomstzoner

Ankomstzonen ir det yttre omride dir station och
omgivning mots, stationens angdring t.ex cykelparkering,
busshéllplats/bussterminal, sparvagnshallplatser,
taxiangdring, av- och péstigning fran privatbil och
parkering, samt gangvégar frin dessa funktioner.

BTA
Bruttoarea beriknad pa byggnaders yttermatt och antalet
véaningsplan.

Busstation

Ett samlande begrepp for anliggningar for bussar som
angor stationen bade pé den 6stra och den vistra sidan
om jirnvigen.

Bussterminal

Den stora terminalen pé den 8stra sidan, som majoriteten
av bussarna trafikerar. Bussterminalen bestar av kérytor,
angoringsplatser, tidsregleringsplatser, vinthall och
personalutrymmen.

Bytespunkt

En station med bytesmajligheter till samma eller 6vriga

trafikslag

Gaturum

Utrymmet mellan byggnaders fasader, vilket bl.a. kan
inkludera gangytor, vistelseytor, parkstrik och kérytor
samt i vissa fall forgardsmark.

Jarnvagsparken
Jarnvigsparken avgrinsas av infartsparkeringen i norr och
Centralvigen/bussterminalen i séder och inkluderar bland

annat Henriksborg och Villa Korpkulla.

Kommunikationsytor
Ytor som binder samman resefunktionerna, till exempel
broarna over sparen, trappor och ramper.

P-tal

Angivet minsta antal bilplatser som bér anliggas i
forhallande till byggda ytor. Anges t.ex. for bostider,
handel, service, kontor o.dyl.

Resecentrum

En bytespunkt som dven har ett utdkat serviceutbud
utdver service for resan. Exempel pd ett bredare
serviceutbud ar t.ex. restauranger, butiker m.m.
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Resefunktioner

I begreppet ingér alla storre funktioner som ér knutna till
stationen sdsom tdgstation, busstation, infartsparkering
for cykel och bil samt anggringsytor for cykel, bil, taxi.

Resenirsservice/trafikantservice

Primir reseservice ar t.ex. biljettforsiljning, biljett-
automater, informationsdisk, trafikinformation, toaletter
och vintutrymmen.

Utokad resenidrsservice dr t.ex. bagageforvaring, kiosker,
matstéllen, bankomater, vixlingskontor, biluthyrning,

hotell och butiker.

Stadsrum
Stadsrum ir allmince tillgingliga (offentliga rum) «ill
exempel parker, torg och gaturum.

Station

Begreppet ett samlingsnamn for sjilva malpunkten/
kommunikationsnoden. I begreppet station ingar oftast
ankomstzoner, serviceytor, kommunikationsytor och
plattformar.

Visby entré
Visby entré dr namnet for projektet.

Visby stationsomrade

Anvinds i denna rapport som en forenklad benimning pd
det omrade som behandlas i detaljplan for Ostra Runby
med Visby stationsomride

Avc

Atervinningscentral som hanterar dtervinning av fler
fraktioner dn férpackningar. I detta dokument talas endast
om mini-AVC, som ska kunna ta hand om birbara ting.

AVS
Atervinningsstation, plats for insamlande av
forpackninger i olika fraktioner.



UNDERLAG

Underlag till arbetet har himrats frin olika rapporter och
samarbete med olika organisationer.

Avfall

Handbok f6r avfallsutrymmen, R&d och anvisningar for
transport, forvaring och dimensionering av hushéallsavfall,
Upplands Visby kommun, januari 2012

Rikdlinjer f6r etablering atervinningsstation med
bottentdmmande behéllare — yta och funktion,
20160121 anah

Raddningstjansten
PM Framkomlighet f6r riddningstjinstens fordon,
Sédertorns brandforsvarsforbund, 2011-07-04

Utrymning med riddningstjinstens stegutrustning,
Vigledning fér dimensionering inom Brandkiren
Attundas (BA) utryckningsomrade 2015-10-10

Utrymning med hjilp av riddningstjinstens utrustning,
Vigledning vid utformning av byggnadstekniskt
brandskydd, Storstockholms brandforsvar, 2017-03-29

Visby Entré, paverkan pa Ostkustbanan som riksintresse -
Utrymning frin spdromrédet, Brandskyddslaget, 2
016-03-11

Spar och station
Mbten medTrafikverket (Therese Carlefalk, Sofia
Lindblad, Hans C Larsson)

Funktionsutredning Spar, Visby entré, Tyréns AB, 2017

PM Risk - studie av alternativa utféranden,
Brandskyddslaget 2017-10-15

PM Avstand till spar, Sweco koncept viren 2017

Riksintresseprecisering Ostkustbanan, delen Solna-

Uppsala, Trafikverket Rapport 2016:102

Avtal pendeltigstationer, Svenska Staten genom
Trafikverket och Stoclcholms lins landsting genom
Trafilcnimnden, 2015

Buss
Méten med Trafikférvaltningen, SLL (Ingemar Wellén,
Pauline Sedin, Sara Jacquet Nyman) 2015-2016

Utredning av terminalbehov, Sweco 2012

Riktlinjer Utformning av stationer och bytespunkter,
SLL/TE 2017-01-09

Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hinsyn till
busstrafik (RiBuss), SLL/TF, 2014-05-05

Cykel
Regional cykelplan f6r Stockholms lin, Trafikverket 2014

Trafikfloden
Analys av framtida biltrafikfldden av M4traffic (Anders

Bernardsson)

Utformning
Forprojektering av gata och bussterminal, Structor 2015

Levererat material fran Ahlqvist & Almqvist arkitekter
(Bengt Ahlqvist) 2016

Forprojekeering, Sweco Dalarna 2017-2018

Handel- och kontorslagen
Handel- och kontorsanalys, Spacescape, Arbetsmaterial
2016-11-10

Kommunens ledande dokument
Visby stad 2040, ny 6versiktplan, Upplands Visby
kommun

Trafikstrategi, 2010 och arbetsmaterial till Trafikstrategi
2017, Upplands Visby kommun

Trafikplan 2013, Upplands Visby kommun
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Forteckning 6ver ritningsbilagor

Dessa ritningar har tagits infor samréd av detaljplanen.

Oversiktsplan skala 1:2500

100T0101 Oversikesplan Skissforslag
Planritningar skala 1:500

00170201 Planritning Skissforslag
00170202 Planritning Skissforslag
00170203 Planritning Skissforslag
001T0204 Planritning Skissforslag
00170205 Planritning Skissforslag
001T0206 Planritning Skissforslag
00170207 Planritning Skissforslag
00170208 Planritning Skissforslag
001T0212 Planritning - sinke version Skissforslag
001T0213 Planritning - sinke version Skissforslag
001T0214 Planritning - sinke version Skissforslag
00170215 Planritning - sinke version Skissforslag
001T0216 Planritning - sinke version Skissforslag
001T02E1 Planritning - etappredovisning Skissforslag
001T02E3 Planritning - etappredovisning Skissforslag
001T02E4 Planritning - etappredovisning Skissforslag
001T02E5 Planritning - etappredovisning Skissforslag
001T02EG Planritning - etappredovisning Skissforslag
Profilritningar skalor 1:1000 / 1:100

100T0301 Profilritning — Ladbrovigen Skissforslag
10070302 Profilritning — Bills Backe, Stadsgatan,

Sodra plats/bro, Edsvigen Skissforslag
100T0303 Profilritning — Lilla Hagvigen Skissforslag
100T0304 Profilritning — Lokalgata 1 och 2 Skissforslag
100T0305 Profilritning — Ge-vigar o ramper  Skissforslag
100T0311 Profilritning — Ladbrovigen Skissforslag
100T0312 Profilritning — Bills Backe, Stadsgatan,

Sédra plats/bro, Edsvigen Skissforslag
100T0313 Profilritning — Lilla Hagvigen Skissforslag
100T0314 Profilritning — Lokalgata 1 och 2 Skissforslag
Typsektioner skala 1:100
001T0401 Typsektion — Ladbrovigen med anslutningsvig

Skissforslag
00170402 Typsektion — Ladbrov- hallplatser ~ Skissforslag
001T0403 Typsektion — Industriv, A Tamms v,

Centralv, Ge-ramp Skissforslag
001T0404 Typsektion — Lokalgator, Lilla Hagvigen,

Jupitervigen Skissforslag
001T0405 Typsektion — Stadsgatan, Bills Backe Skissforslag
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